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GENERALITATI

SCOP

Acest regulament este valabil pentru toti membri afiliati la organizatia mondiala
si este valabil de asemenea 1n cadrul Campionatelor Mondiale si a concursurilor
internationale.

VALABILITATE

Acest regulament va fi folosit pentru rezolvarea oricaror litigii care pot apare in
timpul desfasurarii unui concurs, pana la rangul de Campionat Mondial.

Este recomandat ca acest regulament sd fie folosit drept bazd pentru
regulamentul intern folosit de fiecare tara afiliata. Fiecare tara poate desfasura
competitii si la alte clase de concurs, sau poate varia numarul de runde alergate
intr-o competitie, etc.

CAMARADERIE
Fiecare membru este obligat sa aiba o conduitd corectd fatd de ceilalti
competitori i s promoveze spiritul sportiv.

MODELE
REGULI GENERALE

Un model trebuie sa aiba 3 sau 4 roti si sa fie propulsat de un motor cu
combustie internd (motor cu piston). Puterea motorului trebuie sa fie transmisa
prin intermediul uneia sau mai multor roti, in mod direct sau prin intermediul
unui reductor.

Zona de contact al rotilor cu solul trebuie sd fie sub formad de dreptunghi sau
trapez.

Rotile de pe acelasi ax, fatd sau spate, trebuie sa aiba acelasi diametru. Nu este
necesar ca rofile fatd sd fie orientate una spre cealaltd. Cand sunt demontate,
trebuie sa existe doud roti, independente.

CLASE DE CONCURS

Urmatoarele clase de concurs sunt admise :

Clasa | Modele cu motoare de capacitate maxima 1,5 cmc

Clasa Il Modele cu motoare de capacitate intre 1,51 cmssi 2,5 cmcC
Clasa III Modele cu motoare de capacitate intre 2,51 cmssi 3,5 cmcC
Clasa IV Modele cu motoare de capacitate intre 3,51 cmasi 5 cmcC
Clasa V Modele cu motoare de capacitate intre 5,1 cmssi 10 cmc
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Toleranta maxima admisa pentru toate clasele de concurs : 0,009 cmc, masurat
in centrul punctului mort superior.

GREUTATE
Un model gata de start, inclusiv combustibilul si bateria, nu trebuie sa
depaseasca greutatea din tabelul de mai jos :

Clasa | 1.050 Kg 21b5.04 oz

Clasall 1.570Kg 31b7.38 0z

Clasalll 2.000 Kg 41b 6.40 oz

Clasalv 2.300 Kg 51Ib1.10 oz

ClasaV 3.130Kg 61b 14.41 oz
FIABILITATE

Compenentele supuse unor incarcari mari, ca de exemplu sasiul, motorul,
suportii rotilor, axele, etc, trebuie dimensionate astfel incat sa poata suporta
incarcarile ce apar in timpul unei manse, cu un factor de sigurantd adecvat (vezi
B.6.1).

CAROSERIA

Fiecare model trebuie sd aiba un invelis superior, care impreund cu sasiul sa
formeze caroseria si care trebuie sd acopere toate partile modelului cu exceptia
urmatoarelor : capul cilindrului, esapamentul inclusiv suportul sau, levierul de
oprire, furtunele de alimentare, jiglorul, difuzorul ,brida, patina spate si rotile.
Caroseria trebuie proiectatd astfel incdt motorul sd poatd fi oprit fard riscul
avarierii modelului.

La competitiile internationale, caroseria fiecarui model trebuie sd poate un semn
de identificare national si un numar de identificare national, incriptionate cu
litere avand Tnaltimea de cel putin 20 mm.

BRIDA

Fiecare model trebuie echipat cu o bridd de fixare a cablului, confectionata
dintr-un material cu o rezistentd minima de 500 N/mmz2. Dimensiunile bridei
sunt trecute in Anexa 1.
Nu este permisd folosirea altor conectori intre brida si cablu sau intre cablu si
bratul central.
Toate bridele trebuie sa aiba un semn colorat la extremitatea de fixare a
cablului, cu lafimea de aproximativ 20 mm (vopsea sau banda coloratd).
Culoarea acestuia trebuie sa fie culorea cablului folosit la clasa respectiva.

Clasa I Alb

Clasa Il Verde

Clasa I11 Galben

Class IV Rosu

Class V Negru
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OPRIREA MOTORULUI

Fiecare model trebuie echipat cu un dispozitiv de oprire, astfel incat motorul
modelului sa poata fi oprit de fiecare data si fara dificultate. Pentru aceasta, este
recomandat ca levierul de oprire sd iasd cel putin 20 mm din caroseria
modelului, in pozitia “Pornit”.

PATINA

Modelele cu tractiune pe rotile spate trebuie prevazute cu o patind pentru a
inlatura posibilitate ca modelul sa se rastoarne.

Patina poate avea sectiune transversala circulara, ovald sau rectanguld. Aria
sectiunii transversale a patinei nu poate fi mai micad de 2mm diametru pentru
clasele I si I, respectiv 3mm pentru clasele III, IV si V.

Capatul patinei trebuie tratat sau prevazut cu un varf dintr-un metal dur, pentru
a reduce uzura si a minimiza riscul de accidentari.

ECHIPAMENTUL DE CURSA

Aceasta sectiune descrie echipamentul necesar pentru a putea organiza o cursa.
Regulile din aceasta sectiune au fost adaptate din Regulamentele AMCRA,
FEMA si TRCAA, cu unele modificari. Unele puncte sunt obligatorii, iar altele
sunt doar sugestii, metode alternative putand fi gasite pentru a obtine rezultate
satisfacatoare.

DIMENSIUNILE PISTEI (vezi Anexa 2)

Cursele se vor desfasura pe o pista circulara plana, pe care modelul este tinut de
un cablu atasat unui pilon central, fixat permanent in centrul pistei.
Dimensiunile urmatoare sunt cele consacrate, dar este recomandabil ca toate
pistele noi sd aiba diametrul de 19.9 m.

70.00 picioare diametru - 6 tururi / 1/4 mila

19.9 metri diametru - 8 tururi / 500 metri (dimensiune recomandata)

Pista efectivi trebuie s aibi litimea minimi de 0.35m. In interiorul acesteia,
recomanddm un spatiu de derapare cu litimea minima de Im. In centrul pistei
trebuie sa existe o zona de lansare / tragere, cu diamentrul de minim 3m.

PILONUL CENTRAL (vezi Anexa 2)

Pilonul central trebuie confectionat din otel plin, fixat permanent de pista si
prevazut cu un conector, montat pe un rulment, pentru atasarea cablului.

Pilonul central trebuie prevazut cu o platforma, al carei diametru va fi intre 300
si 500mm.

Distanta pe verticald dintre locul de atasare al cablului si suprafata de rulare
trebuie sa fie 0 mm +5 mm.



C24

C.3
C31

C3.2

C.33

C34

Distanta dintre centrul pilonului i centru gaurii de pe piesa la care se ataseaza
cablul trebuie sa fie de 150 mm.

CABLURI

Pentru cursele de automodele captive se va folosi cablu din otel de arc DIN
17223 Part 1 Grade D, 1984, sau echivalent. Cablul nu trebuie sa prezinte urme
de rugind sau coroziune.

Rezistentd minima a unui cablu drept DIN 17223, este calculata cu formula :
Rm = 2220 - (820 x log d) Newtoni/mm2, unde logaritmul este in baza 10, iar d
este toleranta in minus a diametrului cablului (ex. : cablul de Imm are o
tolerantd de productie de + 0.015mm. Diamentrul “d” al cablului de 1mm folosit
in formula de mai sus este 1-0.015 = 0.985).

Fortele RF din fiecare cablu, calculate folosind formula de mai sus si sectiunea
cablului minus tolerantele de productie, sunt trecute in tabelul de mai jos :

Diametru nominal [mm] 0.9 1.0 1.1 1.2 1.3

Diametru nominal [Inches]  0.0354 0.0393 0.0433 0.0472 0.0512

Forta RF 1392.381 1695.770 2025.729 2381.716 2763.238
[Newton]

Diametru nominal [mm] 1.4 1.5 1.6 2.0 2.1
Diametru nominal [Inches]  0.0551 0.059 0.063 0.079 0.0826
Forta RF 3169.841 3578.962 4033.292 6068.514 6657.216
[Newton]

Pentru a calcula viteza la care se trece la cablul urmétor ca grosime, se vor
respecta urmatoarele :

a. Se va aplica un factor de siguranta 2, la valorile fortelor date la
C3.3.
b. La determinarea greutdtii totale, la greutatea modelului se vor
adauga greutatile cablului si a conectorilor dintre model si cablu.
c. Greutatea admisa la cablu este jumatate din greutatea unui bucdti de
cablu egald cu raza de alergare a modelului, avand diametrul
(+toleranta) si greutatea / milimetru cub conforme cu DIN 17223 Part
1 — 1984. Exemplu : un cablu cu diametru 0.9mm are o toleanta de
productie de + 0.015mm ; diametrul maxim admis este este de
0.915mm ;volumul unei bucati de cablu cu lungimea de 9.95m si
diametrul de 0.915mm este de 65422.672025 milimetri cubi. Conform
DIN 17223 — 1984, acest cablu cantareste 51.31930847 grame. Pentru
calcule se va folosi jumatate din aceasta greutate, adica 25.65965424
grame.
d. Greutatea care se va adduga pentru conectorii folositi este de :
Clasele I s1 II - 15 grame
Clasele III, IV si V - 30 grame




C.35

C.3.6

C.3.7
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Diametru nominal

Clasa Greutate 15 Greutate Greutate Wt "w"
cablu [mm] conectori cablu model pentru calcule
[ka] [ka] [ka] [ka]

I 0.9 0.015 0.025659654 1.050 1.090659654
0.1 0.015 0.032623529 1.050 1.096623529

I 11 0.015 0.038132588 1.570 1.623132588
1.2 0.015 0.045289353 1.570 1.630289353

Il 1.3 0.030 0.053042698 2.000 2.083042698
1.4 0.030 0.061392713 2.000 2.091392713

v 15 0.030 0.07100886 2.300 2.40100886
1.6 0.030 0.080582407 2.300 2.410582407

Y, 2.0 0.030 0.125352438  3.130 3.285352438
2.1 0.030 0.137909798 3.130 3.297909798

Vitezele de trecere la cablul urmator ca grosime sunt calculate cu formula :
| H e
I| Rf 7 ®

S=
\ 2w

3.6

unde S viteza In km/h

Rf forta in Newtoni, conform tabel C.3.3

r Raza pistei (9.95 metri)

2 Factor de siguranta

w Greutate calculata (ultima coloana din tabelul C.3.4.e.)

Vitezele maxime admise pentru fiecare cablu, In prezent obligatorii (din martie
2001), sunt prezentate cu caractere ingrosate in tabelul urmator :

Tabel modicat martie 2001.

Clasa Diametru cablu Viteza maxima Viteza maxima
mm Km/h mph
I 09/10 286/ 315 178 /196
I 1.1/1.2 283/ 306 176/ 190
Il 1.3/1.4 292/ 312 182/ 195
v 15/1.6 310/328 192 /204
\Y 20/21 345/ 360 214 /224

Capetele cablului vor avea un design conform anexe. Conectorii pentru cablu
vor fi realizati conform Anexa 3. Lungimea cablului este prezentatd in detaliu la
C.3.10.
Boltul de atasare a cablului va avea dimensiunea de cel putin Smm. Capatul
cablului, pe partea cu modelul, va fi colorat permanent astfel :

Clasa I Alb

Clasa Il Verde

Clasa I11 Galben




C.3.8

C39

Class IV Rosu
Class V Negru
Fiecare cablu va avea gravata, pe piesa cu care se ataseaza de pilon, data la care
a inceput sa fie folosit. Cablul si conectorul la brida sunt proprietatea pistei,
sportivii neavand dreptul de a opera modificari asupra lor.
Pentru pistele de 6 tururi (1-4 milad) sau de 8 tururi (500 metri), distanta de la
pilonul central la centrul modelului trebuie sa fie de 35 ft., respectiv 9.95 m.
La Campionatele Mondiale se vor folosi cabluri noi. Cablurile trebuie testate,
folosind echipamentul descris In continuare si respectand incércarile din tabele.
Incarcare la test = 50% din forta minima RF, descrisa in tabelul C.3.3.
Tabel cu indicatiile balantei de testare
Clasal 0.9/7.1kg 1.0/8.6Kkg
Clasall 1.1/10.3kg 1.2/12.1kg
Clasalll 1.3/14.1kg 1.4/16.2kg
ClasalvV 15/19.8kg 1.6/20.6 kg

ClasaV 2.0/31.0kg 2.1/33.9kg

La folosirea normala, in cadrul unui club, este recomandatia inlocuirea
cablurilor o data la 2 ani.

Measuring Area
20
Scale balance
1y with handle
O O,
Operatin
perating_

Rod

1500mm

Connection to
Cable 150mm

Bracket mounted \ ot P
racket mounte / \ Pivot Point

outside track

ot
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Balanta trebuie sa aiba capacitatea de 50kg, iar gradatiile sa fie la 200 grame.
Balanta trebuie sa fie perpendiculara din orice directie pe levier, iar acesta
trebuie pastrat in zona de masurare, pentru a preveni aparitia erorilor mari.
Trageti usor si constant de levier, avand grija s nu depasiti incarcarea maxima
Cablul va avea urmatoarele lungimi, atunci cand este supus unei tractiuni de
10% din indicatia totala a balantei
Dimensiunea ‘A’
Pista 6 tururi - 2 mila 34 -3 +/-3/8”
Pista 8 tururi —500 m 9735mm +/- 10mm

Tether Points

cable\

150mm‘

[ Dimension A&
Over the shackle pin

MASURI DE SIGURANTA

Pentru siguranta competitorilor §i a spectatorilor, pista trebuie sd aiba o
mantineld dubla.

Modelele care intrd in mantineld dupa ruperea cablului pot fi periculoase pentru
competitori i spectatori, de aceea organizatorul trebuie sa pastreze o distanta de
cel putin 1 m Intre mantinela si public.

Pilotul care supervizeaza cursa modelului sdu trebuie sd stea dupa o mantinela
care sd-1 ofere protectia adecvatd, indiferent dacd modelele parcurg pista in
sensul acelor de ceasornic sau contrar acestora.

Zona de acces pe pistd trebuie de asemenea protejatd cu mantinele.

In cazul in care o componenta a modelului se desprinde sau cade de pe model,
acesta va fi oprit imediat, iar manga respectiva va fi declarata nula.

Pentru oprirea modelelor, organizatorul va oferi o maturd curatd. Lungimea
minima a parului acesteia va fi de 200mm.

Vezi Anexa 2, paginile 1 si 2, pentru o schita a pistei.

SISTEMUL DE CRONOMETRARE

La Campionatele Mondiale cronomentrarea trebuie facutd cu doud sisteme
independente. Unul dintre sisteme trebuie sa fie electronic §i sd poatd oferi
informatii despre numarul tururilor parcurse si timpul necesar, cu o precizie de
1/1000 secunde.

Cel de al doilea sistem va fi un cronometru cu o precizie de 1/100 secunde.
Acesta va fi folosit numai pentru verificdri sau in cazul defectdrii sistemului



C.5.3.
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C.55.
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D.1.

D.1.1.

D.2.

electronic. Vitezele masurate cu un cronometru nu vor putea fi acceptate ca
record.

Ambele sisteme de cronometrare trebuie pornite simultan, la semnalul pilotului.
Cronometrarea nu va incepe decat dupa ce modelul a parcurs 3 tururi complete,
fara ajutor din partea pilotului.

Dupa efectuarea cronometrarii, pilotul trebuie sa primeasca din partea
sistemului de cronometrare un semnal acustic, pentru a opri modelul.

Pilotul trebuie informat asupra rezultatului inregistrat Tnainte ca el sa paraseaca
pista si sistemul de cronometrare nu trebuie resetat inainte ca pilotul sa-si dea
acordul sau Tnainte ca el sa paraseasca pista.

In cazul recordurilor, pe foaia de arbitraj se vor consemna timpul, masurat cu o
precizie de 1/1000 secunde, si viteza, Tn km/h sau mph, cu o precizie de 3
zecimale.

REGULI DE CURSA

ALOCARI

Alocdrile pentru cursele internationale vor fi facute dupa o solicitare scrisa catre
WMCR. Solicitarea trebuie sa ajungd la WMCR péna la 31 decembrie a anului
anterior. Cursele alocate de citre WMCR vor fi mentionate in calendarul
WMCR. Datele pentru cursele a caror informatii ajung mai tarziu nu vor fi
publicate in acest calendar. Doar membrii unor cluburi din tarile afiliate la
WMCR pot primi dreptul de a participa la cursele desfasurate sub egida
WMCR.

COMITETUL DE ORGANIZARE
Pentru cursele desfasurate sub egida WMCR, un comitet de organizare va
sponsoriza cursa si va fi responsabil pentru derularea sa.
Comitetul de organizare va fi format din urmatoarele persoane :
* Directorul de cursa
* 2 Arbitrii cronometrori
* Arbitru la cablu
* Arbitru la combustibil
* Un juriu format din 3 persoane

Directorul de cursa si arbitrii vor avea urmatoarele responsabilitati :
- sa asigure respectarea regulamentului WMCR ;
- sa rezolve orice contestatii sau nelamuriri ce pot apare ;
- dacd e necesar, sa faca corectii asupra listei de start si a ordinii de
alergare a diferitelor clase ;
- sd asigure prezenta la pistd a cel pufin un exemplar din ultima
versiune a regulamentului WMCR.
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LICENTELE INTERNATIONALE

Pentru modelele care participa in competitii oficiale WMCR, trebuie sa existe o
licentd internationald, emisd de federatia nationald a tarii pentru care alearga
pilorutul. Modelele care participd in competitii internationale nu au nevoie de
licenta.

Federatiile nationale afiliate la WMCR sunt responsabile cu eliberarea licentelor
pentru modelele care participa In competitii oficiale WMCR. Licentele trebuie
eliberate Tnainte de inceputul fiecarui sezon.

Licentele trebuie prezentate la fiecare competitie oficiala WMCR.

Orice pilot care nu respectd regulile privitoare la licente va fi automat
descalificat din competitie.

COMPETITORI

Fiecare competitor, denumit “pilot”, trebuie sa respecte indicatiile directorului
de cursa si a arbitrilor.

Orice pilot poate participa cu maxim 2 modele la fiecare clasi. In clasamentul
final va apare doar modelul cu rezultat mai bun, pentru fiecare clasa.

Pilotii care participd cu 2 modele trebuie sa identifice fiecare model inainte de
start.

La toate competitiile oficiale WMCR, pilotul trebuie sa fie prezent si sa se
afle pe marginea pistei in timpul procedurii de start.

NUMARUL CURSELOR

La Campionatele Mondiale WMCR, pilotii au dreptul la 3 curse pentru fiecare
clasd. La alte curse internationale desfasurate sub egida WMCR, numarul
curselor va fi stabilit de cétre organizator.

ORDINEA DE START

Organizatorul stabileste ordinea de start pentru piloti si ordinea de desfasurare a
diferitelor clase. Pilotii care participa cu 2 modele din aceeasi clasa trebuie sa
aiba suficient timp de pregatire la dispozitie.

START - TIMP DE START

Dupa ce a fost chemat la start, pilotul trebuie sa intre pe pista cat mai repede —
in maxim 1 minut. Imediat ce pista este libera, modelul va fi atasat la cablu.
Dupa ce modelul este atasat la cablu, pilotul are la dispozitie 3 minute pentru a
porni modelul. In acest interval, este permisa oprirea modelului pentru reglaje si
reponirea.

Directorul de cursa si arbitrii pot decide reducerea timpul de start dupa prima
mansa, la 2 minute, daca acest lucru este necesar pentru a comprima programul.

10



D.7.4.

D.7.5.
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D.7.8.
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D.o.

D.9.1.
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D.10.

Fiecare pilot are dreptul de a fi asistat la pornire de catre 2 asistenti, dintre
care unul este cel care trage modelul - tragatorul.

In momentul startului, modelul trebuie si fie complet. Suruburile care fixeazi
brida, caroseria, patina, etc, trebuie sa fie stranse bine.

Semnalul de pornire a cronometririi va fi dat de pilot, sau in cazuri
speciale de o alta persoana, in intervalul de 3 minute. Semnalul de start poate
fi dat dupa aceastd perioada de 3 minute numai daca modelul se deplaseaza prin
forte proprii.

Daca modelul nu se deplaseaza prin forte proprii dupa expirarea celor 3 minute,
startul va fi declarat nul si modelul va fi scos de pe pista.

Dupa ce a fost dat semnalul de incheiere a cronometrarii, pilotul trebuie sa
opreascd modelul in urmatoarele 10 tururi. In caz contrar, startul va fi declarat
nul.

LANSARE / TRAGERE

Pentru a preveni deteriorarea cablului in timpul startului sau a opririi,
fiecare pilot trebuie sa aiba la pilonul central o persoana care sa sustina
cablul-lansator/tragitor.

In intervalul de 3 minute, tragitorul poate ajuta modelul. Pentru a preveni
deteriorarea cablului, el trebuie sa aiba grija sa nu ridice cablul prea sus.

Pentru siguranti, din momentul in care triagitorul urca pe platforma
pilonului central, nu mai este permisa ajutarea/tragerea modelului pana
cand motorul este oprit. Nu existda o limita la numirul de
porniri/ajutari/opriri care pot fi ficute in intervalul de 3 minute.

Ajutorul nu are voie sa decelereze modelul dupa oprirea motorului. Cablul
trebuie doar sustinut.

Modelul nu poate fi ajutat catd vreme tragatorul se afld pe platforma pilonului
central.

Pentru siguranta, tragatorul trebuie sa aibd o mana pe pilonul central in
timp ce ajuta modelul si sa poarte o manusa pe mana de pe cablu.

Pilotul are responsabilitatea ca tragitorul siu si cunoasci regulamentul si
sa il respecte.

REZULTATE

Lista cu rezultate trebuie afisatd imediat dupa fiecare cursa.

In caz ca mai multi piloti au inregistrat aceeasi viteza, pentru departajare se va
lua in calcul suma tuturor curselor. Daca egalitatea se mentine, se va organiza
un baraj, dupd incheierea curselor, dar numai pentru determinarea primelor 3
pozitii. Pentru pozitiile din afara podiumului, pilotii cu acelasi rezultat vor fi
clasati pe acelasi loc.

Lista cu rezultate trebuie trimisa catre WMCR 1n maxim 7 zile dupa cursa.

ANULAREA UNEI MANSE

11



D.10.1.

D.10.2.

D.10.3.

D.11.

D.11.1.

D.11.2.

D.11.8.

D.11.4.

D.12.

D.12.1.

D.12.2.

D.12.3.

Doar directorul de cursa poate hotdrl anularea unei manse, in conformitate cu
regulamentul.

Daca a doua sau a treia mansd nu poate fi alergata integral, rezultatele finale se
vor decide luand in calcul doar mansele alergate intergral, pentru fiecare clasa.
Daca o mansa a unei clase este intreruptd, indiferent de motiv, pentru mai mult
de 1 ora, directorul de cursa, impreuna cu arbitrii, va hotari daca intreaga mansa
a clasei respective se va alerga din nou. Timpii consemnafi pentru mansa
intreruptad vor fi pastrati, dar nu vor conta pentru intocmnirea clasamentului
final.

CONTESTATII

Contestarea unei curse (viteza, timp de start, oprire, etc.) trebuie facuta imediat,
la directorul de cursa. Ea poate fi facuta verbal si apoi in scris, descriind natura
protestului.

Contestarea unui model sau pilot trebuie facuta in scris, inainte de incheierea
competitiei.

Daca pentru solutionarea contestatiei este necesara demonatarea modelului, cel
care a depus contestatia trebuie sa plateasca o taxa de 70 RON, sau echivalentul
in moneda locald. Daca contestatia este acceptata, banii vor fi returnati celui
care a depus-o. Daca contestatia este respinsa, banii vor fi acordati

proprietarului modelului contestat.

Toate contestatiille vor fi solutionate de catre juriul de cursa, respectand
prezentul regulament. Decizia juriului este finala.

CABLUL SI SCHIMBAREA CABLULUI

La cursele desfasurate sub egida WMCR se vor folosi cabluri conform celor
descrise in capitolul C.3. Dimensiunile cablurilor se vor alege din tabelele in
vigoare. WMCR va informa permanent toate tarile membre despre dimensiunile
cablurilor.

Daca limita de viteza pentru un cablu la o clasd este depasitd in timpul unei
curse desfasurate sub egida WMCR, acel cablu va fi inlocuit cu unul identic si
competitia va continua. Comitetul WMCR va fi informat despre depasirea
limitei de vitezd in maxim 24 ore. Comitetul WMCR va informa oficialii
AMCRA, FEMA si TRCAA in legatura cu noua dimensiune a cablului pentru
clasa respectiva, cat mai repede posibil.

Noua dimensiune a cablului va fi folositd la toate cursele desfasurate dupa
primirea informarii asupra modificarea grosimii cablului.

In cazul deteriorarii cablului, organizatorul cursei va decide cand este necesard
schimbarea sa (vezi C.3.9).
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D.13.

D.13.1.

D.13.2.

D.13.3.

D.13.4.

D.13.5.

D.13.6.

D.14.

D.14.1.

D.14.2.

D.14.3.

D.14.4.

D.14.5.

D.14.6.

D.14.7.

D.15.

RECORDURI MONDIALE

Pentru omologarea unui record oficial, trebuie trimis catre WMCR formularul
de omologare completat si semnat de catre organizatorul cursei, arbitrii §i
cronometrori (vezi Anexa 4).

Recordurile pot fi omologate numai daca au fost realizate la o cursa desfasurata
sub egida WMCR, cu cronometraj electronic si in timpul unei mange oficiale
(vezi C.5)

Imediat dupd inregistrarea unui timp record, oficialii cursei trebuie sa verifice
daca modelul si cablul corespund prevederilor regulamentului si sa completeze
un formular de record pe care sa il Inmaneze reprezentantului WMCR.

Modelul care a stabilit un record trebuie inspectat de catre oficialii cursei, in
fata pilotului, dar fara prezenta publicului.

Recordurile realizate pe o pista de % mila vor fi recunoscute de catre WMCR,
daca dimensiunile cablului sunt cele prezentate in capitolul C.3.

Nu este permisa organizarea tentativelor de record ca un eveniment aparte (vezi
D.13.2).

COMBUSTIBIL

ATENTIE : - alcoolul metilic este foarte toxic
- nu lasati la indeméana copiilor
- supravegheati indeaproape si sfatuifi incepatorii in legatura cu manipularea in
sigurantd a combustibilului.
La competitiile desfasurate sub egida WMCR poate fi folosit numai combustibil
standard.
in compozitia combustibilului standard intrd numai :

20% Castor Oil, by volume

80% Methanol, by volume
Organizatorul cursei va furniza combustibilul pentru antrenamente si pentru
mangele oficiale.
Organizatorul poate cere pilotilor sd pliteasca combustibilul folosit.
Modelele vor fi alimentate sub controlul arbitrului responsabil cu combustibilul
si apoi agezate intr-o zona speciala de la marginea pistei.
Pentru a asigura respectarea regulilor legate de combustibil, oficialii cursei pot
efectua inspectii aleatoare, ludnd probe din combustibilul diversilor piloti.
Daca un pilot a fost solicitat de catre oficiali la un control al combustibilului, el
trebuie sa se prezinte imediat dupd incheierea mangei respective.
Neprezentarea la controlul combustibilului este o directd incélcare a
regulamentului, iar pilotul in cauza va fi imediat descalificat din competitie, cu
informarea comitetului WMCR.

GREUTATEA MODELULUI

Organizatorul cursei va verifica greutatea fiecarui model imediat inaintea unei
mange. Pentru greutatile limita, vezi B.3.
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D.16.

D.16.1.

D.16.2

E.1l

E.2.

E.3.

E.4.

E.5.

E.6.
E.7.
E.8.
E.O.

E.10.

ACCIDENTE SI DETERIORAREA CABLULUI

Accidentele aparute 1n timpul curselor sau al antrenamentelor trebuie raportate
secretarului tehnic in termen de 30 de zile, astfel :

1. Descrierea accidentului si cauze, daca se cunosc.

2. Descrierea stricaciunilor aduse pistei, daca este cazul.

Aceste date au rol statistic si vor fi folosite pentru a implementa masuri care sa
creasca gradul de siguranta al sportului.

CAMPIONATUL MONDIAL

Campionatul Mondial se va organiza o data la fiecare 3 ani si va include
Campionatul Mondial pentru fiecare din clasele I, II, IIL, IV si V.

Campionatul Mondial se va organiza, prin rotatie, pe diferite continente, astfel :
USA — Europa — Europa — Australia — USA etc.

Asociatia care guverneaza sportul pe continentul respectiv va informa WMCR
in legaturd cu data de desfasurare a urmatorului Campionat Mondial cu cel putin
12 luni Tnainte competitia propriu-zisa.

Inainte de organizarea unui Campionat Mondial, pe pista respectiva trebuie sa
se fi organizat cel putin o competitie internationala.

Fiecare tara membra a WMCR poate inscrie in total 20 modele, 1a toate clasele
de concurs.

Inscrierile pentru Campionatul Mondial se fac prin intermediul federatiei
nationale si trebuie sd ajunga la organizator cu cel pufin 3 sdptamani inainte de
competitie.

Fiecare tard trebuie sa aleagd un capitan de echipa, care va fi singurul care va
discuta cu organizatorul, in caz de litigii.

Competitia se va desfasura pe parcursul a 3 zile, cu 1 mansa in fiecare zi.
Premiile vor fi acordate cel putin pentru primele 3 locuri din fiecare clasa.
La ceremonia de premiere va fi intonat imnul national al castigitorului fiecarei
clase.

Organizatorul unui Campionat Mondial trebuie sa trimita fiecarei tari membre o
invitatie in scris, cu cel putin 20 sdptamani inainte de competitie.

Aceasta invitatie trebuie sa contind cel putin urmatoarele informatii :

- locatia exacta a pistei ;

- programul antrenamentelor controlate ;

- programul verificarilor (model si licentd) ;

- programul de start pentru toate mansele ;

- locul si data la care se va organiza intrunirea WMCR ;

- locul si data la care se va organiza masa festiva ;

- facilitdti de alimentatie publica la pista ;

- formalitati oficiale necesare — eX. vize ;

- numele oficialilor si al clubului organizator ;

- numele si adresa oficialilor catre care vor fi trimise formularele de inscriere s
alte intrebari ;

- informatii asupra unor reguli ale clubului organizator — ex. program de liniste ;

au
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- formular de inscriere.

F. MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI

F.1. Cu exceptia modificarilor dimensiunilor cablurilor sau a unor probleme urgente
legate de sigurantd, acest regulament nu poate fi modificat, partial sau total,
decat dupa prezentarea in scris a modificarilor propuse si dupa votul favorabil a
3 directori WMCR, exprimat la intrunirea lor trianuald din perioada
Campionatului Mondial.

ANEXA 1

Exemple de bride :

j' 225 - 255

Dimensiunile bridelor in mm.

Tabel modificat n mai 2001

Clasa A B C D minim 2 suruburi - calitate
minima 8.8

min. | max. | min. | max. min. metric imperial
I 45| 25 | 4.0 2.0 3.5 8.5 M3 5x40
] 45| 25 | 40 2,0 35 9.5 M4 8x 32
I 55| 30 | 4.0 3.0 4.5 115 M4 8x 32
v 55| 30 | 4.0 3.0 4.5 115 M4 8x 32
\/ 55| 35 | 45 4.0 4.5 125 M5 10 x 32
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N.B. Dimensiunile din tabelul de mai sus se aplica modelelor construite dupa 1998.
Dimensiunile C si D sunt pentru o sectiune transversald rectangulara. Daca pilotul
doreste o brida sub forma de aripa, latimea D trebuie marita astfel incat sectiunea
rectangulard C/D sa se pastreze, mai ales in zona gaurii de conectare a cablului.

ANEXA 2
Pag 1/2
Dimensiunile pistei :

1. Gard de protectie

2. Mantinela spectatori

3. Zona de tranzitie — fard margini
4. Zona de tragere

5. Zona rulare model

6. Mantineld interioara pista — lemn

:

© i '
i UJ é Rounds ¢ 70-00 faot ’

[ % mile Track k"{ /®

HH
18

im

AN

‘;II -_:;.::[H;‘I;;:f ”i‘rlr: ;”“l! T
I I

Dimensiunile pilonului central :
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I 300 - 500

|
Tiso |

'I_L Horser Flatform

Solid Steel
Constructions =
Not tubing

V)
+

Track Surf:
|T._|.1 rack Surface u

LY
[P (o0 A BoATA T

/ Ball bearing mounted cable connector

Configuratie pista:

O NN WN -

. Cronometrare

. Zona participan

. Pista

. Linie

. Mantinela interioara pista
. Gard siguranta

. Zona spectatori

. Acces piloti

ANEXA 2

< Pivot Pin ( Smm minimum-use Allen, Imfus or equivalent screw )
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ANEXA 3 —pag.1/3
Terminatiile cablului — clasele I si 1T
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Terminatiile cablului — clasele III, IV si IV

f|
-

Conet P

ANEXA 3 — pag. 2/3
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Conter Pin

ANEXA 3 —pag. 3/3

L

=

A
Ealmyr Clip
Mat Figng Wi

L = — -

4 SA
6 )

LN |

Terminatia cablului



Commence bindsng from bere and hind
in both dérections. Pull the bindisg tight
thremgh the hals in the (mble

A=Mm Length B = Dia Copper or Brass Bmding Wire

_ Medme  mm Impenal Inches
| Class A B | & | B |
1 40 0.4 [1625 0016 |
1 500 0.4 1375 ~ |ools '
111 &0 0n.s 31875 D020
v 100 0.5 400 0020

Procedura de matisare a tuturor cablurilor :
1. curatati capatul cablului cu un abraziv fin;
2. grunduiti cu cositor 300mm din capatul cablului — alternati aplicarea
solutiei decapante cu aplicarea cositorului pana la acoperirea completa
a capdtului de cablu ;
3. indoiti capatul cablului in jurul unu butuc de lemn;
4. indreptati capetele cablului si cablul ;
5. inserati piesa de fixare la pilon ;
6. incepand de la indoitura de pe cablu, matisati strans in ambele
directii;
7. indepartati capatul de cablu ramas liber ;
8. cositoriti prin imersia cablului in cositor — alternati aplicarea solutiei
decapante cu aplicarea cositorului pana la acoperirea completa a
capatului de cablu ;
9. curatati capatul matisat;
10. grunduiti si vopsiti capatul matisat;
11. acoperiti capatul matisat al cablului cablului cu ulei;
12. verificati cablul.
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Fisa omologare record mondial

ANEXA 4

WMCR
WORLD
Section A
Class and Speed Details
Class | 1 [ 11 [ 111 1V
Time in Seconds [ 1/1000 ]
Kilometres / Miles Per Hour [ 1/1000 ]
Date of Record Run
Track Location
Cable Dhameter
Section B
Dinver 1D
Mami
Home Address
Club
Section
Car ID
Car No
Car Chassis No [ where applicable |
B TDC Measurement_of Capacity
#TDC em (100) = ..
- A em (L/100) = ...
| ATDC 1| | B em(1/100) = ...
B
Boc || © Capacity = ATDC? ﬂl:]j? X (B-p
7
i
i
[ i Fx314159 % R~ |
4
Section DD
Approval
heasurer
Timekeeper
Head of Race Committes
Dhriver
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