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1. CLASA — AEROMODEL DE VITEZA STANDARD

1.1. Definitia Unui Aeromodel de Viteza-Standard:

Aeromodel echipat cu motor termic, si a carei sustentatie este realizata cu ajutorul fortelor aerodinamice pe o suprafata fixa,
excluzand suprafetele de comanda.

1.2 Caracteristicile unui Aeromodel de Viteza:
Capacitate cilindrica (de baleaj) maxima................... 2,5cm
Suprafata portantd minima..........c.ccoovevieniiciecnne, 5dm
Motor cu piston-cilindru tip fonta-otel
Asimetrie permisa fata de axa longitudinala a modelului, maxim 30mm (tolerat 0.5mm)
Aeromodelul trebuie s decoleze de la sol
Elicea permisa este multipala; nu se permite elice metalica.

1.3 Combustibil:

Combustibilul va fi standard, atat cel pentru bujii incandescente cat si cel pentru aprindere prin scanteie, si va fi oferit de
organizatori. Compozitia este de 80% Methanol, 20% ulei de ricin (raport volumic).

Nota: Combustibilul pentru motoarele cu aprindere prin compresie nu este restrictionat.
fnainte de o tentativa de zbor oficial, rezervorul va fi clatit cu combustibil standard.
1.4 Cablurile de Comanda:
a) Sunt permise doar 2 cabluri cu diametrul minim de 0,40 mm si tolerantd maxima de 0,011 mm.

b) Nu se permite rasucirea intentionata a cablurilor sau conectarea lor cu exceptia punctelor de fixare de pe mansa si
aeromodel. Cablurile trebuie distantate intre ele cu cel putin 5mm in punctul de iesire pe de model si cu cel putin 25mm
la mansa.

c) Cablurile trebuie sa aibe sectiune circulara si nu trebuie sa fie acoperite cu nimic. Se poate aplica solvent pentru
curatare.

1.5 Lungimea si durata traseului Cercului:
a) Distanta masurata, parcursa de model trebuie sa fie cel putin 1km. Raza cercului descris de traiectoria modelului trebuie
sa fie de 15.92 m. (10 ture= 1 km).

b) Pe pista vor fi marcate : 1 cerc de 3m raza pentru pilot si un cerc de raza 21m de siguranta.

1.6 Incercarea cablurilor (se va face Tnainte de fiecare zbor):

Raza este masurata din articulatia de pe pilon pana in axul elicii. In cazul in care sunt 2 elici, se ia ca referintd axa de
simetrie.

Cablurile se vor intinde atat cat sa nu faca burta, pentru masurarea lungimii.

Un test de sarcina se va face intregului ansamblu (cabluri, manssa, prinderi) forta de 50 de ori greutatea aeromodelului, iar
bratara de siguranta va fi testata separat cu aceasi sarcina, odata atasata de incheietura.

Tn fiecare caz forta se va aplica progresiv pané la sarcina maxima, apoi se detensioneaza rapid, procedura se repeta de 3
ori. Testul se va efectua tindndu-se mansa de méanerul dedicat nu de punctele de prindere ale cablurilor (vezi schita).

Diametrul cablurilor se va verifica aleatoriu, in cel putin 3 puncte, in lungul firului (fiecare fir in parte).
1.7 Mansa si furca de sustinere:

Un pilon cu suporti, precum cel ilustrat in Fig 1, va fi pus la dispozitia participantilor de catre organizatori. Este obligatoriu a
se folosi o furca de sustinere si o mansa cu prinderi standard. Distanta dintre punctele articulate de prinderea mansei si
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punctul de contact al barei orizontale va fi de maxim 6mm. Bara orizontald a manaei (punctul de pivotare) trebuie sa fie tn
contact cu furca pe toata durata zborului oficial.

Furca de sustinere trebuie sa fie reglabila in intervalul 1100 mm - 1600 mm de la pamant si ferm asigurats de pamant.
Cotele exacte sunt date in schita. Intregul pilon nu trebuie s& aibe o deformatie, in dreptul furcii, mai mare de 20mm cand
se actioneaza cu o forta de 250 N tractiune.

Bratara de siguranta este grija competitorului (el trebuie sa o aduca) si sa o poarte la fiecare zbor.
1.8 Definirea unei ratari:

Se considera ratare in cazul in care mansa nu este asezata in furca in 3 minute dupa semnalul de start.
1.9 Numarul de ratari:

Tn cazul in care nu reuseste din prima incercare, competitorul mai are dreptul la o incercare suplimentara.
1.10 Definitia unui zbor oficial:

Zborul devine oficial Tn momentul inceperii cronometrarii.
1.11 Numarul de zboruri:

Fiecare competitor are dreptul la minim 2, maxim 3 zboruri oficiale. Numarul de runde va fi specificat la Tnceputul
competitiei. Pentru ordinea la zbor se va trage la sorti.

1.12 Numarul de ajutoare:
a) Pilotul nu va primi indicatii telecomunicate n timpul unei incercari/unui zbor.

b) Pilotul poate avea doua ajutoare (persoane) in cerc.
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1.13. Inceperea cronometrarii:

Cronometrarea incepe oficial cand concurentul si-a pus mansa in furca de ghidare si dupa ce modelul a facut 2 ture si trece
din nou prin dreptul senzorului electronic sau marcajului plasat pe marginea pistei pe partea opusa cronometrorilor.

1.14 Tinaltimea de Zbor:

Pe durata cronometrarii unui zbor oficial naltimea de zbor nu trebuie sa fie mai mica de 1m sau mai mare de 3m.
1.15. Anularea Zborului:

Un Zbor este Anulat atunci cand:

a) Tn timpul unui zbor oficial pilotul incearca, printr-un efort fizic, s& mareasca viteza aeromodelului.

b) Daca in orice moment al zborului depaseste inaltimea de 6m sau mentine o inaltime mai mica de 1m ori o inaltime mai
mare de 3m mai mult de o tura.

¢) Daca in timpul unui zbor oficial nu se mentine contactul permanent al mansei cu furca de ghidare.
d) Daca in timpul zborului oficial se desprinde vreo bucata din aeromodel.
1.16 Numarul de cronometrori si membrii ai juriului:
a) Cronometrarea se va face fie de 3 cronometrori echipati cu cronometre cu precizie de 1/100 s fie de un sistem optic electronic cu
o precizie cel putin la fel de mare.
b) Juriul, alcatuit din cel putin 2 persoane, este responsabil pentru observarea conduitei pilotului si inaltimii de zbor.

1.17. Cronometrarea:

(a) Timpul fiecarui cronometror sau sistem electronic este inregistrat (in scris) de catre seful arbitrilor sau de catre alt oficial.

Cronometrarea Manuala:

(i) 1n cazul unei cronometrari manuale, media celor 3 cronometrari va constitui rezultatul.

(ii) Daca unul din timpii de cronometrare difera cu mai mult de 12/100s de cel mai apropiat din ceilalti doi timpi, sau in
cazul in care cronometrorul semnaleaza ca a comis o greseala, media va fi calculatd cu ceilalti doi timpi de
cronometrare.

(i) Daca doi timpi de cronometrare difera cu mai mult de 12/100s fata de al treilea(care se situeaza intre ei ca durata)
sau in cazul In care doi cronometrori semnaleazd o greseald, faptul va fi raportat imediat competitorului sau
sefului echipei. Competitorul va avea de ales intre a pastra singurul timp ca fiind timp oficial sau sa facéa o noua
incercare. Decizia sa trebuie sa fie imediat comunicata sefului pistei si este irevocabila.

iii) Nu se admite nici o rotunjire de zecimale cand se calculeaza timpul mediu. Timpul astfel obtinut este folosit
pentru a se calcula viteza.

iv) Viteza de zbor se calculeaza impartind 3600 cu timpul oficial (comform alineatului a) si va fi rotunijit inferior pana
la 1/10km/h

Cronometrare Electronica si Cronometrare Manuala de Rezerva:

(i) Viteza oficiald, in km/h, va fi cea masurata de sistemul electronic.

(iiy  Seful arbitrilor va verifica rezultatul analizénd timpul fiecarui tur (inclusiv cele de dinainte si dupa zborul oficial).

(i) Tn eventualitatea unei erori de cronometrare a sistemului electronic se va folosi media celor doi timpi
cronometrati manual pentru a calcula rezultatul oficial.

(iv)  Tn cazul in care cele dou& cronometréri de rezerva diferd unul de altul cu mai mult de 12/100 s faptul va fi imediat
raportat competitorului sau sefului echipei, competitorul are de ales intre a pastra timpul de cronometrare cel mai
lent ca fiind final sau sa faca o noua incercare. Decizia sa trebuie sa fie imediat comunicata directorului de
concurs si este irevocabila.
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1.18 Clasament Individual:

a) Cea mai buna vitez& obtinutd n cadrul a celor 2- 3 zboruri va fi folosita pentru clasament. In caz de egalitate, a doua
cea mai buna viteza, 1i va departaja, daca egalitatea persista a treia viteza ii va departaja.
b) Primii trei clasati sunt susceptibili unei verificari suplimentare a caracteristicilor aeromodelului declarate.

1.19. Clasificarea pe Echipe:

Pentru a stabili clasamentul pe echipe, se vor aduna cele mai bune viteze a fiecarui membru in parte, In caz de egalitate,
echipa cu suma locurilor de clasament cea mai buna castigd. Daca egalitatea persista, prevaleaza cel mai bun loc
individual din clasament.
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