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1. ORGANIZAREA COMPETITIILOR SUB EGIDA F.R.Modelism

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.13

CERINTE DE ORGANIZARE A COMPETITIILOR

Verificari preliminare :

Inainte de a cere organizarea unei competitii sub egida F.R.Modelism, un club

trebuie sa :
a. aiba siguranta ca poate oferi tuturor participantilor o cursa care sa
merite efortul deplasarii si cheltuielilor, din toate punctele de vedere ;
b. organizeze in prealabil, cu succes, cel putin 2 competitii
interjudetene, din care cel putin una sa se fi desfasurat pe aceeasi pista
pe care vor organiza competitia sub egida F.R.Modelism ;
c. aiba pista disponibila in joia/vinerea cursei (minim de la 09.00 la
20.00) ;
d. aiba siguranta ca poate oferi facilitati de cazare (contra-cost) si pista
in conditii optime ;
e. aibd la dispozitie destui voluntari cu experienta organizarii unei
competitii §i sd organizeze un comitet de organizare, care sa se ocupe
de cronometrare, de pista, de facilitati, de rezervarile la hotel ;
f. aibd autoritatea necesard pentru organizarea competitici — de la
proprietarul pistei, legata de zgomot, spectatori, taxe de participare,
etc;

Cerinte pentru organizarea unui Mare Premiu sau finala de Campionat National,
clubul organizator va solicita in scris F.R.Modelism organizarea competitiei, in
anul premergdtor acesteia. Presedintele clubului / asociatiei organizatoare trebuie
sa semneze si el solicitarea. Cererea va contine informatii despre data preferatd de
organizator, locul de desfasurare, utilitati, facilitdti. F.R.Modelism poate
respingere o solicitare care nu indeplineste conditiile din prezentul regulament.

CUPA ROMANIEI:

a. In cadrul acestei competitii pot participa numai sportivii legitimati la cluburile
afiliate pe linga F.R.Modelism.

b. In Cupa Romaniei se inscriu toate concursurile organizate de cluburi la orice
clasd care are corespondentd in Campionatul National, si se poate desfasura in
mai multe etape functie de cite concursuri sunt organizate pe fiecare clasa.

c. Pentru validarea rezultatelor obtinute in Cupa Romaniei organizatorul are
obligatia de a comunica in termen de 10 zile FRNd rezultatele obtinute de sportivi
/ cluburi in cadrul competitiei respective. Forma de comunicare este: posta; e-mail
sau fax.

d. Pentru Cupa Romaniei se intocmeste un clasament diferentiat, pentru seniori si
juniori, prin insumarea punctelor obtinute de sportivi la toate clasele de
automodele la care au participat si au luat startul, pentru anul in curs, in cadrul
competitiilor nominalizate pentru Cupa Romaniei. Clasamentul cluburilor se
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realizeaza, diferentiat ptr. seniori / juniori, prin insumarea rezultatelor tuturor
sportivilor care au participat din partea clubului respectiv.

Trofeul “CUPA ROMANIEI Automodele RC” este transmisibil si se inmaneaza
la sfarsitul anului competitional, dupa cum urmeaza: la individual — sportivului
care a acumulat cele mai multe puncte, pe categorii de varsata seniori / juniori; pe
cluburi — clubului care a acumulat cele mai multe puncte, pe categorii de varsta
seniori / juniori. Pentru anul urmator, in cazul in care trofeul va fi castigat de alt
sportiv / club, sportivul / clubul care il detine are obligatia transmiterii acestuia
catre FRMd in vederea inmanarii catre noul detinator.

e. Punctele obtinute de sportivi in cadrul acestor competitii intrd in clasamentul
individual general si in clasamentul general al cluburilor.

f. Concursurile desfasurate in cadrul cupei romaniei sunt cele previzute in anexa
la prezentul regulament.

INVITATII SI FORMULARE DE iNSCRIERE LA MARI PREMII SI
CAMPIONATE NATIONALE

Organizatorul va trimite F.R.Modelism si cluburilor / asociatiilor participante
suficiente copii ale documentelor cu informatii legate de cursa, cu cel putin 30 de
zile Tnaintea datei de desfasurare. Aceste informatii vor cuprinde un orar, un plan
al traseului, locatia pistei, hoteluri, etc. Trebuie sa contind si o lista a hotelurilor,
cu adrese, clasificari si preturi. Invitatia trebuie sa specifice daca directia de
parcurgere a traseului este Tn sens orar sau antiorar.

Pentru etapele Campionatului National clubul / asociatia participanta este
responsabila pentru trimiterea formularelor de inscriere ale pilotilor sai. In
anul competitional este obligatorie efectuarea inscrierilor la F.R.Md. si la
presedintele comisiei federale cu cel putin o saptamana inaintea inceperii
competitiei.

Nerespectarea art 1.2.2. presupune ca pilotii care se inscriu ulterior sa achite
indiferent de clasa, o taxa de concurs majorata.

PROMOVARE SI SPONSORIZARE

Competitiile trebuie astfel organizate incat sportul sa fie bine reprezentat atat din
punctul de vedere al pilotilor, cat si al spectatorilor. Organizatorul trebuie sa faca
cunoscutd desfasurarea unui concurs in zond, pentru a atrage publicul spectator.
Cand exista sponsori ai unei competitii, publicitatea facutd acestora nu trebuie sa
ocupe spatiul de pe modele sau echipament al oricarui producator de materiale de
modelism (modele, aparaturi de radiocomandd, motoare, etc.) prezent sau
reprezentat in competitie.

Sponsorii nu pot solicita folosirea exclusiva a numelui sau a produselor lor, pe
durata competitiei.

FACILITATI SI SECURITATE

La Campionatele Nationale, organizatorul trebuie sa ofere toate facilitatile pentru
public, incepand cel tarziu de joi/vineri.
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Trebuie luate toate masurile posibile pentru prevenirea accidentarilor in randul
publicului spectator. Autoritatile, Politia, asistenta medicala trebuie anuntate in
legatura cu desfasurarea competitiei.

Zona boxelor trebuie protejata. Trebuie luate toate masurile de protejare a pilotilor
si a echipamentului lor.

FRMd recomanda tuturor cluburilor sa faca sportivilor, asigurari de accidente pe
durata competitiilor, a cantonamentelor si a participarilor la competitiile
internationale.

Organizatorii competitiilor nationale la clasele de automodele electrice au
obligatia sa asigure la locul de concurs cel putin doua stingatoare cu CO2.

OFICIALII UNEI CURSE
ARBITRI

Principala sarcind a arbitrilor este de a supraveghea cursa si in special buna
conduitd a sportivilor Tn timpul cursei.

De asemenea, vor supraghea respectarea regulamentului F.R.Modelism de catre
toti pilotii.

Arbitrii vor solutiona orice disputa legatd de interpretarea regulamentului.

La Campionatele Nationale este obligatorie prezenta minima a 2 arbitrii
F.R.Modelism, platiti de catre aceasta. F.R.Modelism nu plateste cheltuieli legate
de arbitrii la Mari Premii sau la alte competitii interjudetene desfasurate sub egida
Sa.

Arbitrii F.R.Modelism trebuie sa fie persoane experimentate si nepartinitoare,
care cunosc bine regulamentul F.R.Modelism.

Numirea arbitrilor va fi facuta de catre F.R.Modelism.

Clubul organizator trebuie sa ofere arbitri cronometrori cu experienta.

ATRIBUTIILE ARBITRILOR

La competitiile desfasurate sub egida F.R.Modelism, cei doi arbitrii vor
supraveghea, pe rand, desfasurarea manselor de calificare, de la start la sosire.

Tn timpul finalelor, ambii arbitrii vor supraveghe cursele, de la start la sosire.

Cei doi arbitrii vor lucra impreuna la luarea deciziilor sau la acordarea de sfaturi
ori penalizari.

Arbitrul poate lua masuri dupa un avertisment prealabil, dar in toate situatiile, 3
avertizari duc automat la descalificare.

Arbitrii 151 vor da acordul pentru penalizarile in timp sau de altd natura date
pilotilor, dupa consultarea cu Directorul de cursa, luand in considerare avantajele
obtinute de un start furat, etc., in functie de traseu. De asemenea, ei vor decide
numarul de mecanici care pot fi in zona boxelor Tn timpul unei curse.
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SANCTIUNI / PENALITATI

Comportament nesportiv in timpul manselor (deranjarea cursei altor piloti,
asteptarea intentionatd, lovirea intenfionatd, tdierea intentionatd a virajelor,
condusul necorespunzator).

Ordinele de echipa, comportament care influenteaza rezultatul corect al cursei.
Comportamentul nesportiv al pilotilor si mecanicilor participanti la cursa.
Folosirea incorecta a intrarii si iesirii de la boxe.

Reparatiile si realimentarea facute n afara zonei boxelor.

Modele neconforme cu regulamentul Tnainte de start sau in timpul unei curse
(pierderea caroseriei, depasirea nivelului maxim de zgomot admis datorita
pierderii sau deteriorarii esapamentului).

Modele care nu mai pot fi pilotate datorita defectiunilor.

Procedura de start — noteaza numerele modelelor care calca linia de start inainte
de semnal si daca e necesar, informeaza arbitrul cronometror.

(Arbitrul cronometror si starterul sunt in principal responsabili cu penalizarile
legate de start — penalizari in timp).

AUTORITATEA ARBITRILOR

Arbitrii vor da avertismente in cazul incalcarii oricareia din prevederile de la
capitolul de mai sus si in caz ca aceste avertismente nu au efect, pot folosi steagul
negru (descalificare).

Avertismentele si instructiunile vor fi anuntate personal de cétre arbitru. Acestea
vor fi notate Tn notele arbitrului. 3 avertismente succesive duc la descalificare
(steag negru). Instructiunile date de arbitru trebuie luate imediat Tn considerare.
Avertismentele pentru comportament nesportiv vor fi anuntate astfel : “PRIMUL
AVERTISMENT PENTRU MODELUL NR......... PENTRU
COMPORTAMENT NESPORTIV”.

Avertismentele pentru folosirea incorecta a intrarii si iesirii de la boxe vor fi
anuntate astfel : “PRIMUL (AL DOILEA) AVERSTIMENT PENTRU
MODELUL NR......... PENTRU FOLOSIREA INCORECTA A ZONEI
BOXELOR”.

Instructiunile pentru reparatii vor fi anuntate astfel : “MODELUL NR......
REPARA CAROSERIE, ESAPAMENT, MODEL, ETC”.

Avertismentele si instructiunile date de arbitri sunt indiscutabile si finale si nu pot
fi contestate de nimeni.

Sub nici un motiv, un avertisment sau o instructiune date de arbitrii nu pot duce la
Tntreruperea unei curse.

Apelurile la deciziile arbitrilor vor fi facute in scris, direct Secretarului
competitiei.

FACILITATI PENTRU ARBITRII
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Arbitrii trebuie sd aibd o zond de unde sa poatd observa intregul traseu, din
aceeasi perspectiva ca si pilotii. Zona arbitrilor trebuie sa fie separatd de zona
pilotilor, pentru a asigura un mediu de lucru nezgomotos. De asemenea, ea trebuie
sa ofere protectie in caz de vreme rea.

Aceastd zond trebuie echipatd cu scaune, o masd, un microfon. Cu ajutorul
microfonului, arbitrul va anunta avertismentele sau instructiunile pe toata durata
curselor. Acest microfon trebuie sid aibd intaietate 1n fata celui folosit de
comentatorul cursei.

Arbitrii trebuie sd aiba posibilitatea de a comunica intre ei, cu Directorul de cursa
si cu arbitrul cronometror.

RAPORTUL ARBITRILOR

Ambii arbitrii principali vor intocmi un raport oficial dupa cursa, vor inmana o
copie a acestuia Directorului de cursa, vor primi rezultatele finale si vor trimite o
copie a acestor documente Secretarului F.R.Modelism.

Raportul va contine informatii generale legate de organizare, facilitati, cursa.
Notele arbitrilor legate de avertismentele date in timpul cursei vor fi de asemenea
incluse in acest raport.

OFICIALII CURSEI

La cursele desfasurate sub egida F.R.Modelism, este necesar ca urmatoarele
functii sa fie detinute de persoane distincte :

a. Directorul de cursa ;

b. Arbitrii cronometrori ;

c. Arbitrul responsabil cu inspectia tehnica ;

d. Secretar

Oficiali etapei trebuie sa se ocupe de :
f. inregistrarea participantilor, verificarea licentelor, incasarea taxelor
de participare ;
g. depunerea emitatoarelor ;
h. semnalele de start si sosire ;
1. numararea tururilor ;
j. inregistrarea si publicarea rezultatelor ;
k. separarea zonei pilotilor de zona spectatorilor ;
1. ridicatori ;

Calificarea oficialilor

Toti oficialii trebuie sd fie persoane cu experientd, corespunzator calificate.
Pozitiile importante trebuie sa fie ocupate de persoane cu experientd, care cunosc
bine regulamentele F.R.Modelism.

Toti oficialii sunt subordonati Directorului de cursa, care va da toate instructiunile
necesare.

Nici un oficial nu poate participa la cursa.
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Oficialii trebuie sa iasd 1n evidenta intre piloti si spectatori, prin purtarea unei
banderole / ecusoane. VESTA DE CULOARE PORTOCALIE, (RIDICATORI -
VERDE)

Prezenta ridicatorilor este obligatorie. In timpul unei curse, nu este permis accesul
pe pista al altor persoane.

Nici un oficial nu poate face interpretari ale regulamentului in timpul inspectiei
tehnice sau in timpul curselor.

CONTESTATII

Pentru solutionarea oricdror contastatii sau divergente, juriul este format din
conducatorul sectiei, conducatorii de echipe sau de reprezentantii lor, Directorul
de cursa si arbitrii. Toate deciziile vor fi luate prin majoritate simpld, fiecare
membru avand dreptul la un vot. In caz de egalitate, Directorul de cursi va avea
votul decisiv. Rezultatul fiecarei probleme supuse dezbaterii juriului trebuie facut
public.
Responsabilitatile juriului :

a. rezolvarea situatiilor neprevazute ;

b. solutionarea constestatiilor ;

C. corectarea programului orar ;

d. intreruperea unei curse din motive de siguranta ;

e. verificarea respectarii regulamentelor F.R.Modelism.
Cand este necesar, Directorul de cursa va convoca juriul.
Directorul de cursa trebuie sa aibd la dispozifie o incdpere, pentru intrunirea
privata a juriului.
Juriul nu este responsabil de organizare sau de buna desfasurare a unei curse.
Juriul poate lua doar decizii in spiritul regulamentelor. Juriul nu poate modifica
sau ignora regulamentul si nici nu poate propune propriul regulament.

CONDUCATORUL DE ECHIPA

Conducatorul de echipa, sau un nlocuitor al acestuia aprobat de Directorul cursei,
trebuie sda fie prezent la toate cursele oficiale §i este membru al juriului.
Conducatorul de echipa este numit de clubul / asociatia participanta.
Responsabilitatile conducatorului de echipa sunt :

a. sa Inregistreze in cursa pilotii echipei sale, oferind organizatorilor

numerele licentelor si frecventele folosite ;

b. sa fie prezent la inspectia tehnicd, cand sunt implicati pilotii echipei

sale ;

c. sd observe conduita pilotilor sdi si sa aiba grija ca ei sd primeasca

spatii corespunzatoare la boxe ;

d. sa participe la sedinta dinainte de cursa ;
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e. el este legatura dintre echipa sa si organizatorii cursei, primind toate
informatiile legate de :
- modificarile de orar ;
- modificarile de frecventa ;
- rezultatele calificarilor, semifinalelor si finalelor ;
- alte informatii legate de cursa ;
f. 1i este permis accesul pe linia boxelor, oricand unul din pilotii séi se
afla in cursa ;
Votul prin conducatorii de echipa
Tn timpul intrunirii juriului, trebuie sa fie prezenti cel putin 2/3 din conducatorii
de echipa.

PROCEDURI GENERALE DE CURSA
ANTRENAMENTE LA CAMPIONATELE NATIONALE

La Campionatele Nationale este obligatorie organizarea a cel putin unei manse de
antrenament, pentru fiecare clasa.

Este obligatoriu ca aceastd mansd sd aiba start oficial, cronometraj oficial si
rezultatele publicate, ca si in cazul curselor oficiale.

Rezultatele Tnregistrate in timpul antrenamentelor controlate pot fi folosite pentru
stabilirea ordinii de start In prima mansa de calificari.

Antrenamentul controlat trebuie privit ca un antrenament atat pentru piloti cat si
pentru oficiali, deci regulile F.R.Modelism trebuie urmate cu strictete.
Antrenamente libere pentru toti pilotii pot fi organizate Tnaintea antrenamentului
oficial. In timpul antrenamentelor libere se va folosi un panou pentru afisarea
frecventelor. Pentru a acorda fiecarui pilot sansa unui antrenament liber, se va
folosi un sistem cu tichete cu numele pilotilor, sistem aflat sub controlul
Directorului de cursa.

Indiferent daca e antrenament liber sau controlat, identitatea fiecarui pilot trebuie
verificatd Tnainte de intrarea pe podium.

Antrenamentul liber poate fi permis si in ziua cursei, pana la 15 de minute
Tnaintea primului start. Participarea la aceast antrenament nu este obligatorie.

Intre startul primei manse de calificare si sfarsitul ultimei finale din concurs,
antrenamentele libere nu sunt permise decét cu aprobarea Directorului de cursa.
Un pilot care nu participa la antrenamentele controlate nu poate reclama ulterior
aparitia interferentelor radio.

Este recomandatd cel putin o zi de antrenamente libere pentru toti pilotii. De
obicei, aceasta zi este joi/vinery, dupa caz.

ARANJAREA iN SERII PENTRU MANSELE DE CALIFICARI
Pentru formarea seriilor de calificéri, organizatorul va lua in calcul aptitudinile

fiecarui pilot.
Pentru o clasa, se poate face o singura aranjare in mangsele de calificare.
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Organizatorul poate schimba componenta unei serii numai daca existd o problema
clara, care nu poate fi rezolvata in alt mod.

Inainte de inceperea manselor de calificari, pilotii vor fi regrupati in serii, luand in
calcul rezultatele obtinute in antrenamentele controlate sau/si dupa observatiile
facute de oficialii cursei.

VALIDAREA INSCRIERILOR

La Campionatele Nationale, validarea inscrierilor pilotilor trebuie sa aiba loc
in ziua premergitoare cursei. Validarea va fi ficuta de catre arbitrii delegati
de Federatia Romana de Modelism
in timpul validariii sunt verificate carnetele de legitimare ale pilotilor.
Validarea inregistrarii pilotilor presupune :

- platirea taxei de participare ;

- verificarea carnetului de legitimare (vize medicale) ;

- primirea altor informatii necesare ;

FRECVENTE SI SCHIMBAREA FRECVENTELOR

Frecventele pentru RC sunt cele autorizate conform Deciziei 62/2005 emisd de
IGCT]I. Acestea sunt: 27 MHz (canalele 26.995, 27.045, 27.095, 27.145, 27.195);
35 MHz (canalele 34.995 — 35.225); 40 MHz (canalele 40.665, 40.675, 40.685,
40.695).

Utilizarea altor frecvente se face pe proprie raspundere.

Fiecare concurent va avea minimum 2 frecvente disponibile, care se vor mentiona
Tn documentul de Tnscriere. Exceptie fac achipamentele RC din banda de 2,4 GHz
care sunt prevazute, din constructie, cu cod digital unic. (ex. SPECTRUM)

In cazul in care doi sau mai multi piloti folosesc aceeasi frecventd, timpul alocat
acestora pentru antrenamentul liber trebuie Impartit in mod egal.

In cazul in care doi piloti se califica in aceeasi semifinala sau finald, pilotul mai
rapid isi va pastra frecventa, iar celalalt trebuie sa o schimbe.

Cand este necesara o schimbare de frecventa, trebuie acordat un interval de 10
minute dupd instiintare, pentru a face schimbarea.

Pilotii mai lenti, care nu pot sau nu doresc sd schimbe frecventa atunci cand e
necesar, nu vor alerga in semifinala sau finala respectiva.

Daca un pilot trebuie sd schimbe frecventa inainte de startul unei semifinale sau
finale din cauza unei erori a organizatorului, i se vor acorda 10 minute pentru a
face schimbarea.

Dacéd un pilot constatd cd aparatura radio 1i este defecta sau cd nu a ales cristalele
de frecventa corecte, cursa nu se va amana.

Toate schimbdrile de frecventd trebuie aprobate in scris de catre arbitrul
desemnat, nainte de efectuarea schimbarii.

Pe fisele cu rezultate publicate nu se vor afisa frecventele folosite de piloti.
Aceastea vor fi cunoscute doar de catre oficialii cursei.

Intre frecvente trebuie si existe un ecart minim de 10kHz. Recomandat 20kHz.
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EMITATOARE RC SI DEPUNEREA LOR

Emitatoarele trebuie astfel construite incat sa permitd schimbarea cristalului.
Fiecare pilot trebuie sd aiba cel putin Inca 1 frecventa disponibild. Tensiunea
furnizata emitatorului nu trebuie sa o depaseasca pe cea specificata de fabricant.
Orice pilot care foloseste o sursa externd pentru alimentarea emititorului trebuie
sa faca dovada ca ea respecta specificatiile fabricantului.

La Campionatele Nationale, emitatoarele vor fi verificate cu un monitor pentru
controlul frecentelor, de catre un arbitru, pe intreaga duratd de desfasurare a
competitiei.

F.R.Modelism va oferi, daca e disponibil, echipamentul pentru verificare.
Emitatoarele de rezerva trebuie sid nu aibad cristale si daca e posibil sa fie
depozitate Tn afara boxelor.

Organizatorul va oferi un loc protejat si sigur pentru depunerea emitatoarelor, de
preferintd langa podiumul de pilota;.

Emitatoarele se depun imediat dupa solicitarea facuta de Directorul de cursa sau
de alt oficial.

Emitatoarele trebuie depuse pe toata perioada desfasurarii curselor.

Emitatoarele pentru cursa urmatoare sunt eliberate doar dupa ce toate emitatoarele
folosite de seria precedentd au fost depuse. Depunerea emitatoarelor trebuie sa
aiba loc imediat dupa terminarea cursei sau dupa ce pilotul a coborat de pe
podiumul de pilotaj.

Emitatoarele sunt sub controlul arbitrului responsabil cu aparatura R/C.

In timpul unei manse de calificari, semifinale sau finale, un pilot poate lua
emitatorul la boxe doar cu scopul de a repara echipamentul radio, daca acest lucru
nu este expres interzis de catre organizator, la sedinta tehnica.

Emitatoarele nu pot ajunge in nici un moment pe pista.

Emitatoarele aflate la pilotii care se pregatesc pentru cursa urmatoare la masa de
lucru nu vor fi pornite. Pilotul surprins cu emitatorul pornit va fi penalizat cu
pierderea celui mai bun rezultat obtinut.

INSPECTIA TEHNICA

Inspectia tehnica trebuie sa aiba loc Tnainte de startul manselor de calificari si
finale. Modele trebuie prezentate la inspectia tehnica imediat ce oficialii solicita
acest lucru.

Inspectia tehnica presupune o verificare amanuntita a modelului.

Este acceptat doar un model / pilot / clasa. La verificarea emitatoarelor,
emitatoarele de rezerva pot fi prezentate pentru verificare.

Cand un model sau un emitator sunt gasite neconforme cu regulamentul, ele pot fi
modificate inainte de prezentarea la inspectia finala.

Modelele care au trecut de inspectia tehnica vor fi marcate. Marcarea se face pe
sasiul modelului.

Pentru fiecare pilot, cursa incepe in mod oficial dupa trecerea de inspectia tehnica.
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3.6.7.

3.6.8.

3.6.9.

3.6.10.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.8.

3.8.1.

Modelele verificate din punct de vedere tehnic nu pot fi duse la stand dupa
inspectie, vor fi duse de mecanic direct la grila de start, in cazul verificarilor
efectuate inainte de cursa (se penalizeaza cu descalificarea pilotului in mansa
respectiva).
Oficialul raspunzator de inspectia tehnica poate cere re-prezentarea unui model
pentru inspectie, in orice moment al cursei, fara a explica motivul acestei cereri.
La Campionatele Nationale, toate modelele finalistilor vor intra intr-un parc
inchis, imediat dupa terminarea cursei, pentru a fi verificate. Modelele vor ramane
la arbitrii, fara a fi atinse de piloti sau mecanici. Orice stricdciune provocatd in
timpul cursei nu va fi luata in considerare.
Inspectia trebuie sa vizeze cel putin :

- motorul ;

- capacitatea rezervorului (acumulatorii) ;

- acumulatorii §i greutatea ;

- sasiu (dimensiuni).
Partea marcatd a modelului, sasiul, poate fi schimbat doar cu aprobarea
Directorului de cursa, dar cel original trebuie sd ramana la organizator pana la
sfarsitul cursei (daca oficialii nu decid altceva).
Cand un model nu trece de inspectia tehnica, pilotul este descalificat doar din
mansa respectiva. Intr-o finald sau semifinald, acest lucru inseamni ca pilotul va
fi clasat pe ultima pozitie.

SEDINTA TEHNICA

O sedinta tehnica cu conducatorii de echipe trebuie sa aiba loc, inainte de cursa,
pentru fiecare clasa.
Directorul de cursa va organiza sedinta.
Toti pilotii, conducétorii de echipa, arbitrii si ceilal{i oficiali trebuie sa fie
prezenti.
Sedinta tehnica trebuie sa aiba loc cu cel putin 1 ord inainte de startul primului
antrenament controlat.
Vor fi atinse urmatoarele aspecte :
- securitate si siguranta ;
- explicarea procedurii de start ;
- probleme de disciplina, alegerea comisiei de disciplina ;
- alte probleme legate de contestatii ;
- schimbari in organizare sau in modul de desfasurare al curselor ;
- prezentarea arbitrilor si a oficialilor ;
- detalii legate de penalizarile ce pot fi aplicate si motivele pentru care
vor fi primite ;
- detalii referitoare la numarul de mecanici, etc., care pot intra pe linia
boxelor Tn timpul unei curse ;

STEAGURI

Este obligatorie folosirea urmatoarelor steaguri :
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Steagul de start : steagul national al Romaniei sau al organizatorului.
Steagul de sosire : steagul cu patratele.

Steagul negru : modelul in cauza trebuie sa se opreasca imediat la boxe
pentru a primi instructiuni.

3.8.2. Folosirea steagului negru de catre Directorul de cursa :

- piloti care deranjeaza cursa altor piloti ;

- comportament nesportiv ;

- piloti care conduc intr-o maniera considerata periculoasa.

- modele considerate inapte a fi conduse : dupa ce au fost reparate si
dupa ce Directorul de cursa sau arbitrii au aprobat reparatiile, modelul
poate continua cursa ;

- modelele care 1si pierd caroseriile sau alte parti trebuie sa se opreasca
imediat pentru reparatii, dupa care pot continua ;

3.8.3. Steagul negru va fi aratat impreund cu nominalizarea numarul modelului vizat.

3.8.4.

Ignorarea steagului negru pentru mai mult de 2 tururi va duce la

descalificare pilotului in cauza.

3.9.

MOTIVE DE PENALIZARE

3.9.1. Penalizarile in timp vor fi acordate sub forma unui ,,Stop&Go”, acolo unde este

3.9.2.

posibil. Directorul de cursd va anunta pilotul prin sistemul de amplificare, iar
pilotul va aduce modelul in spatiul special amenajat pentru aceasta, in turul
imediat urmator si va sta acolo cat va considera Directorul de cursa, in functie de
desenul traseului. Acest timp va fi anuntat la sedinfa tehnica. Nu este permisa
repararea sau realimentarea modelului pand cand modelul nu este liber sa plece.
In cazul in care nu este posibild efectuarea unui stop&go, Directorul de cursd va
anunta o penalizare in timp de 10 secunde.

Penaliziri in timp, tururi, pierderea rezultatului din cursa respective,
descalificare, date de Directorul de cursa :

a. Comportament nesportiv(conflict fizic sau verbal, injurii aduse
oficialilor sau sportivilor participanti, abateri de la normele morale si
de conduita) — Avertisment, descalificare.

b. Taierea intentionata a virajelor.- penalizare in timp, pierderea turului
c. Cand un model reintra in cursad prin alt loc decét cel in care a iesit
din cursa (nu este cazul cand motorul s-a oprit — modelul va pleca de la
boxe). — penalizare tur

d. Cand modelul este reparat in afara boxelor. — pierderea rezultatului
in cursa respectiva

e. Cand modelul este impins peste linia de sosire (trebuie sd o treaca
neajutat). — pierderea turului respectiv

f. Cand modelul nu se intoarce la boxe dupa terminarea cursei.

g. Pilotarea pe contrasens, in orice moment al cursei., inclusiv
pilotarea automodelului cu spatele indiferent de sens.- Avertisment,
penalizare in timp
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3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.
3.10.6.
3.10.7.
3.10.8.

3.10.9.

h. Daca nu sunt respectate comenzile arbitrilor.- Avertisment,
pierderea turului, pierderea rezultatului din cursa respectiva

i. Daca nu sunt respectate prevederile prezentului regulament tehnic. —
Avertisment, pierderea rezultatului tehnic

j. Dacad un pilot isi schimba intreg modelul, indiferent de motiv. —
Pierderea rezultatului tehnic din cursa respectiva

k. Daca un pilot schimba frecventa fara aprobarea Directorului de
cursa.- Avertisment, pierderea rezultatului tehnic din cursa respective.
I. daca un pilot nu se afla pe podiumul de pilotaj la efectuarea
controlului de frecventa inaintea cursei sau daca paraseste
podiumul de pilotaj inainte de terminarea cursei.- Nu alearga in
cursa respectiva, pierde rezultatul tehnic din cursa respectiva.

m. Daca un pilot nu depune emitatorul imediat dupa terminarea cursei.
n. Penalizari fixe, in timp sau tururi, pentru start furat.

0. Purtarea necorespunzatoare a oricarui pilot sau mecanic fata de
un alt competitor in timpul competitiei, fapt care poate diauna
imaginii sportului. Avertisment, descalificare.

p. Toate avertismentele si penalizarile trebuie marcate pe foile de
arbitraj, de preferinta in rosu

CONTESTATII

Contestatiile pot fi facute doar de conducatorii de echipa, pentru pilotii inscrisi in
cursa.

Contestatiile pot privi :

- organizarea (neconforma cu regulamentul) ;

- arbitrii ;

- rezultatele (doar cand poate fi prezentata proba ca rezultatele sunt gresite) ;

- alti competitori (cand incalcd regulamentul in dauna pilotului care depune
contestatia).

Vor fi luate in discutie doar contestatiile scrise, inmanate Directorului de cursa la
cel mult 10 minute de la publicarea rezultatelor.

Pentru acceptarea contestatiei sa va plati o taxa conform hotatarii Biroului federal,
Directorului de cursa, in numele F.R.Modelism.

Trebuie notata ora achitdrii acestei sume.

Contestatia trebuie sd contina informatii relevante, pe baza carora Directorul de
Cursa sa poata analiza cazul si sd ia o decizie.

Directorul de cursd impreuna cu arbitrul(arbitrii), vor analiza contestatia si vor lua
0 decizie.

Decizia trebuie luata in cel mult 30 de minute de la acceptarea contestatiei.

Cand decizia priveste un semifinalist sau un finalist, decizia ori trebuie luata cu
minim 10 minute Tnainde de cursd, ori cursa trebuie amanatd 10 minute dupa
luarea deciziei.

Dupa ultima cursa, va exista un interval de 10 minute dupa afisarea rezultatelor,
pentru contestatii.

Din acest motiv, pe foaia cu rezultate va fi scrisa si ora afigarii lor.
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3.10.10.

3.10.11.

3.10.12.

3.11.

3.11.1.

3.11.2.
3.11.3.
3.11.4.

3.11.5.

3.11.6.

3.11.7.

3.11.8.

3.12.

3.12.1.

3.12.2.

In timpul acestor 10 minute, contestatiile pot fi depuse Directorului de cursa.
Daca in aceste 10 minute nu se depun constestatii, rezultatele publicate devin
oficiale si ele pot fi anuntate.

Daca contestatia este judecata pozitiv, suma depusa pentru acesta va fi returnata
imediat.

Directorul de cursa poate, chiar daca nu au fost inregistrate contestatii, sa faca
modificarile pe care le considerd necesare asupra rezultatelor, dupda ce s-a
consultat cu arbitrii si organizatorul.

Contestatiile, legate de cursd, impotriva deciziilor arbitrilor nu sunt admise.
Deciziile arbitrilor sunt nediscutabile.

PROCEDURA DE CRONOMETRARE

La etapele finale ale Campionatului National, pentru cronometrare se va utiliza in
mod obligatoriu programul de cronometrare: sistemul automat AMB, sistemul
Alycat, sau alt sistem computerizat, in cazul in care acestea se defecteaza,
sistemul manual.

Este responsabilitatea fiecarui pilot sd asigure echiparea modelului cu transponder
Fixarea transponderului in interiorul caroseriei este responsabilitatea pilotului.
Daca un pilot 1si pierde transponderul in timpul cursei sau daca acesta nu
functioneaza corespunzator, arbitrul cronometror va incerca sa numere tururile
manual.

Daca un pilot uitd sd monteze transponderul pe model, Directorul de cursa si
arbitrul cronometror vor decide daca tururile vor fi numarate manual sau nu. Nu
poate fi contestatd aceasta decizie.

Dacd apar probleme de inregistrare a tururilor, Directorul de cursd poate cere
schimbarea pozitiei transponderului pe model. Nerespectarea acestei cereri poate
duce la neinregistrarea unor tururi.

Este responsabilitatea fiecarui pilot sa se asigure ca echipamentul sau nu produce
interferente care sa interfereze cu sistemul de cronometrare. Daca se
demonstreaza ca problemele sunt cauzate de o componentd a modelului,
Directorul de cursa va cere modificarea componentei respective. Daca pilotul nu
se conformeaza, el va fi exclus din competitie.

Rezultatele unei manse de calificari sau finale vor contine numarul de tururi si
timpul total in minute, secunde si sutimi de secunda.

PREMII SI CEREMONIA DE PREMIERE
Imediat ce rezultatele oficiale au fost prezentate, trebuie sa aiba loc ceremonia de

premiere.
Cagstigatorii nu au dreptul sa 1si solicite premiile.
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3.12.3.

3.12.4.
3.12.5.

3.13.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.13.5.

3.14.

3.14.1

Premiile vor fi anuntate in invitatia la cursd. Premiile acordate trebuie sa
corespunda cu cele anuntate.

Pot fi oferite ca premii cadouri in functie de sponsorizarile obtinute.
F.R.Modelism va acorda primilor 3 piloti din fiecare Campionat National, medalii
de aur (locul I), argint (locul II) si bronz (locul III) si tricoul de Campion al clasei.
Pentru echipele clasate pe primele 3 locuri se acorda diplome si cupe.

RIDICATORI

Doar pilotii sau mecanicii lor pot si vor fi ridicatori pentru seria urmatoare. La
prima serie, ridicatori vor fi pilotii (mecanicii) din ultima serie.

Neprezentarea pe postul de ridiciator va aduce dupa sine pierderea celui mai
bun timp al pilotului in cauza.

Un pilot poate fi Tnlocuit la ridicat doar de catre mecanicul sau, anuntand comisia
de arbitraj.

Organizatorul trebuie sd asigure completarea posturilor de ridicatori, daca in
manga precedentd au fost mai putini piloti.

Este responsabilitatea conducatorului de echipa sa se asigure ca pilotii sai isi
Tndeplinesc datoria de ridicatori.

DISPOZITII FINALE

Este strict interzisa consumarea bauturilor alcoolice pe toata durata desfasurarii
competitiei. Pilotul aflat sub influenta bauturilor alcoolice i se va interzice
participarea in cadrul competitiei. Persoanele aflate sub influenta bauturilor
alcoolice nu vor avea acces in zonele dedicate desfasurarii competitiei.
Raspunzator de respectarea acestor prevederi este organizatorul competitiei.
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SECTIUNEA 1

Automodele de pista cu motor termic 3.5cc, scara 1/8

1.
1.1.

1.2.
1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

CARACTERISTICILE TRASEULUI

Suprafata pistei trebuie sa fie din asfalt, cu orice Imbinari nivelate.

Lungimea minima a unui tur este de 200 metri (recomandat intre 240-300 metri).
Latimea minima a traseului este de 4 metri, intre liniile de marcare. Latimea
maxima este de 6.50 metri.

Liniile de marcare trebuie sa aiba lafimea de 8-10 cm, culoare alba sau galbena si
sa Intre ele s marginea pistei sa existe o distanta de 20 cm.

Distanta maxima de la mijlocul podiumului de pilotaj pana in cel mai indepartat
punct de pe traseu este de 60 metri.

Vizibilitate : nici un obstacol nu poate obstructiona vizibilitatea de pe podiumul
de pilotaj catre oricare punct al pistei.

O linie Intrerupta poate fi trasatd pe mijlocul liniei drepte. Nici un fel de linii, n
afara celor de marcaj, nu pot fi trasate in viraje.

Zona de realimentare trebuie sa fie clar delimitatd de restul pistei si cat mai
aproape posibil de podiumul de pilotaj. lesirea si intrarea de/pe traseu trebuie sa
fie intr-o zona lenta a pistei.

Desenul traseului trebuie sa includa viraje si pe stanga si pe dreapta, precum si o
linie dreapta de minim 45 metri.

Mantinelele trebuie sa poata opri modelele care rateaza un viraj sau scapa de sub
control, sau zona de desfasurare a cursei va fi imprejmuita. De asemenea, ele
trebuie sa Tmpiedice tdierea virajelor si sa Impiedice modele sda ajungd in alte
portiuni ale traseului. Mantinelele sau gardurile de protectie trebuiesc astfel
pozitionate si dimensionate Tncat sa opreasca modelele din zborul lor cétre public.
Cand se folosesc la viraje discuri, indl{imea acestora nu trebuie sa depaseasca
S5cm.

Zonele care inconjoara culoarele de rulare trebuie sa fie acoperite cu iarba, sau
alte materiale convenabile, ca betonul. Scopul acestor zone este de a incetini
modelele ce ies de pe culoarele de rulare. Modelele trebuie sa poate parasi aceste
zone, pentru a limita necesitatea interventiei ridicatorilor.

Ridicatorii trebuie asezati la intervale de maxim 30 metri, pe exteriorul pistei. Ei
nu trebuie sa obstructioneze vizibilitatea pilotilor.

Locatiile pentru ridicatori vor fi numerotate. Cand o locatie se afld intr-un loc
periculos de pe traseu, trebuie asiguratd protectie pentru ridicdtor (un zid,
cauciucuri, o poarta, etc.).

O linie de start/sosire trebuie desenatd pe traseu, preferabil in fata locatiei
arbitrilor cronometrori. Prima pozitie de pe linia de start trebuie sa fie la mai mult
de 10 metri de primul viraj.
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1.13.

1.14.

2.1.

2.2.

2.3.
2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Pentru starturile tip “Le Mans”, 6 boxe numerotate vor fi marcate pe marginea
traseului, la un unghi de 20-45 grade fata de pista, la o distanta de minim 2 (1/10
IC) si maxim 4 (1/8 IC) metri intre ele. Boxele vor fi lungi de 70-100 cm si late
de 30-40 cm.

STARTUL DIN GRILA TIP FORMULA 1

Grila va fi vopsita pe pista.

Invitatiile la cursa trebuie sa specifice ca va fi folosita o grila tip Formula 1.

Grila va fi vopsita pe pistd, preferabil pe linia dreapta.

Doua randuri de boxe numerotate vor fi vopsite pe pistd, cu aproximativ 1.5-2
metri intre ele. Un rand se va numerota 1,3,5,¢etc., iar celalalt 2,4,6,etc.

Nr. 1 are 2 metri in fata nr.2, nr.2 are 2 metri in fata nr.3, etc.

PROCEDURA DE CURSA LA CLASA 1:8
(vezi si ,,Proceduri Generale de Cursa” — Reguli Generale)

Aranjarea 1n serii si numarul fiecirui model in mansa se face in urma
clasamentului din antrenamente cronometrate. In cazul antrenamentelor
cronometrate, se considera cel mai bun rezultat cel obtinut prin insumarea celor
mai bune 3 tururi consecutive din oricare mansa. Pilotii trebuie sa stea pe podium
in conformitate cu numarul modelului lor, iar mecanicii sd ramana la locul lor de
pe linia boxelor, corespunzator cu pozitia pilotilor.

Trebuie sa existe un decalaj de minim 10 minute intre finalul unei curse si
inceputul urmatoarei.

De asemenea, trebuie sa existe un decalaj de minim 2 minute intre eliberarea
emitatoarelor si startul cursei.

Un semnal audio va semnala 1 minut, respectiv 30 secunde pana la start.

De la 30 la 3 secunde inainte de start, modelele trebuie sa fie in grila de start,
tinute de mecanici. Dacd un model nu este in grila de start la semnalul de 10
secunde datorita unor probleme neprevazute, poate lua startul de la boxe dupa ce
celelalte modele au luat oficial startul. Directorul de cursa va supraveghea
abuzarea de aceasta facilitate.

De la 10 la 3 secunde inainte de start, se va face o numaritoare inversa, din
secunda in secunda.

Cu 3 secunde naintea startului modelele vor fi eliberate de mecanici, care se vor
retrage 1 metru. Modelele trebuie sd raména in grila de start, fara ca oricare parte
a modelului sa atinga linia de start.

De la 3 secunde, numaratoarea inversa se opreste, iar semnalul de start va fi dat de
starter dupa o perioada de 3-5 secunde.

Semnalul oficial de start se va da cu o sirena, actionata de starter. O data cu acest
semnal va porni §i sistemul de cronometrare.

Startul furat (oricare parte a modelului atinge linia de start) va fi penalizat cu un
»Stop&Go”. Timpul de stationare la ,,Stop&Go” va fi stabilit la sedinta
conducatorilor de echipe, dar nu poate depdsi 10 secunde. Acestd penalizare este
data de starter sau de arbitrul cronometror si trebuie anuntatd imediat dupa start.
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2.10.
2.11.

2.12.

3.1.

3.2.

Penalizarea va fi marcata pe foile de arbitraj. ,,Stop&Go” va fi executat in locul
special marcat.

In nici un caz o cursa nu poate fi oprita datoritd unui start furat.

Starterul poate intrerupe o cursa si cere un restart doar daca considera ca nu a fost
respectatd procedura de start.

START AMANAT
Cata vreme starterul nu a chemat modelele la linia de start, oricare participant din
cursa poate cere 0 amanare a startului de 10 minute pentru a-si repara modelul.
Aceasta amanare poate fi acordata o singura data / clasa / etapa, numai in
mansa finala. In acest caz, sportivul care a beneficiat de Start Amanat va luat
starul din spatele ultimei pozitii de start, locul sau initial ramanand liber.
- pista este inchisa, daca amanarea a fost solicitatd ca urmare unor
probleme de interferenta radio;
- pista este deschisa daca amanarea a fost solicitata ca urmare a unor
probleme mecanice;

PROCEDURA DE START

Startul in calificari se va da in sistem STAGERRED START la interval de 1
secunda intre piloti. Startul in subfinale si finale se va da in sistem Le Mans sau
Formula 1, in functie de desenul traseului, dar cu pilotul mai rapid in fata celui
mai lent.

Toate mansele de calificare, subfinalele si finalele sunt alergate in sistemul ,,timp
+ ultimul tur”.

Startul in calificari, in grupe de 10 piloti va fi de tip STAGERRED START, dupa
cum urmeaza:

Mansal 12345678910
Mansa2 45678910123
Mansa3 78910123456
Mansa4 10987654321
Mansa5 54321109876

Sau de tip STAGERRED START tinand cont de rezultatele din mansa
precedenta.

In urma calificarilor, aranjarea pilotilor in subfinale se va face arborescent, dupa
modelul EFRA.

Pentru sportivii seniori durata celor 5 manse de calificare este de 5 minute, a
subfinalelor de 20 minute, plus timpul necesar incheierii ultimului tur, de
maxim 40 secunde, iar finala unica va fi de 45 minute plus timpul necesar
incheierii ultimului tur.

Pentru sportivii juniori durata celor 5 manse de calificare este de 5 minute, a
subfinalelor de 10 minute, plus timpul necesar incheierii ultimului tur, de
maxim 40 secunde, iar finala unica va fi de 20 minute plus timpul necesar
incheierii ultimului tur.

19



3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.2.

421

4.2.2.

Un semnal audio va semnala 1 minut, respectiv 30 secunde pana la start

Startul pentru finale va fi dat in format “Le Mans” sau Formula 1, in functie de
desenul pistei.

De la 30 la 3 secunde inainte de start, modelele trebuie sa fie in grila de start,
tinute de mecanici. Dacd un model nu este 1n grila de start la semnalul de 10
secunde datorita unor probleme neprevazute, poate lua startul de la boxe dupa
ce celelalte modele au luat oficial startul. Directorul de cursa va supraveghea un
eventual abuz de aceasta facilitate.

De la 10 la 3 secunde inainte de start, se va face o numaratoare inversa, din
secunda in secunda.

Cu 3 secunde Tnainte de start, toate modele vor fi eliberate de mecanici, care se
vor retrage 1 metru. Modelele trebuie sa ramana in grila de start, fara ca oricare
parte a modelului sa atinga linia de start.

De la 3 secunde, numaratoarea inversa se opreste, iar semnalul de start va fi dat
de starter dupa un interval de timp de 3-5 secunde.

Semnalul oficial de start se va da cu o sirend, actionata de starter. O datd cu
acest semnal va porni si sistemul de cronometrare.

ORDINEA N CALIFICARI, SUBFINALE SI FINALE

Dupa ce toate seriile au alergat in calificari, se va intocmi un clasament, luand in
considerare cel mai bun rezultat al fiecarui pilot. De exemplu in cazul in care
acest clasament are 20 piloti, clasati de la 1 la 20, se aranjeaza subfinalele:

S1 S2

1 2
3 4
5 6
7 8
9 10
11 12
13 14
15 16
17 18
19 20

In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in calificiri exact acelasi
rezultat, departajarea se va face comparand cel de-al doilea rezultat al pilotilor
aflati la egalitate.

In urma clasamentului rezultat din calificari se distribuie concurentii pe doua
ramuri A si B astfel: in subfinale se distribuie 7 piloti par / impar, din fiecare
subfinala inferioara promoveaza primii 3 clasati pe fiecare arbore. In finala
promoveaza primii 4 piloti din semifinalele A si B si urmatorii 2 cu rezultatele
tehnice cele mai bune din ambele semifinale.

In cazul in care, la o etapa finala de campionat, sunt prezenti mai putin de 10
concurenti (piloti), nu se foloseste sistemul STAGERRED START.

20



4.3.

44.

5.1.

5.2.
5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in finald exact acelasi
rezultat, pilotul care a pornit in cursa cu numar mai mare este declarat mai rapid
(ex : daca nr. 2 si nr.5 au acelasi rezultat, 5 va fi mai bine clasat).

Dupa ce toate masele de calificari si finalele au fost alergate, se intocmeste
clasamentul final, pe baza numarului de tururi si a timpilor inregistrati.

INTRERUPEREA CURSEI

Daca o cursd este intreruptd mai mult de 60 de minute din motive ce nu tin de
organizare, arbitrii vor decide daca cursa va continua sau este anulata.

Daca o mansa este intreruptd, intreaga mansa va fi alergata din nou.

Daca intreruperea are loc in finala :

a. daca s-au scurs mai putin de 10 minute din cursa, rezultatele vor fi
anulate, iar cursa se va relua, cu timpul complet. Modelele pot fi reparate inainte
de start.

b. daca s-au scurs mai mult de 10 minute din cursa, rezultatele pana in acel
moment vor fi pastrate. Noul start va fi dat pentru timpul ramas de alergat. Cele
doua rezultate vor fi adunate pentru intocmirea clasamentului. Daca al doilea start
nu poate fi dat, rezultatele din prima parte vor fi rezultatele finale.

c. daca intreruperea are loc dupa ce s-a alergat mai mult 75% din cursa,

rezultatele din momentul intreruperii vor fi rezultatele finale.
In momentul intreruperii cursei, modelele vor rimane pe linia de start, sub
controlul directorului de cursa. Pot fi oprite motoarele si inchise aparaturile radio.
Nu sunt permise reparatii sau schimbarea cauciucurilor. Orice pilot care incalca
aceastd regula va fi descalificat imediat

PROCEDURA DE CONCURS IN CAZ DE PLOAIE

In cazul in care competitia se desfasoara pe timp nefavorabil (ploaie), pe fisele de
arbitraj, directorul de cursa trebuie sa treaca mentiunea “Cursa pe ploaie”.

Cursele sunt considerate pe ploaie daca pe pista este apd sau umezeala si este clar
cd modelele nu pot evolua la Intreaga lor capacitate. Directorul de cursa poate
decide amanarea calificarilor daca considera ca acestea pot fi reluate in timp util
si/sau se intrevad posibilitati de imbunatatire a vremii.

Daca in timpul desfasurarii cursei conditiile meteo se modifica substantial (ploaie
torentiala) directorul de concurs poate opri cursa. Daca din cursa s-a alergat mai
putin de 1/3 din timpul alocat cursei, startul se reia de la zero, directorul de
concurs avand obligatia stabilirii unui interval de timp necesar pregatirii
automodelelor pentru reluarea cursei. Daca din cursa s-a alergat mai mult de 1/3
din timpul alocat cursei, directorul de concurs poate opri cursa, rezultatele finale
fiind cele din momentul opririi cursei.

In conditii meteo periculoase (descarcari electrice, vant puternic, furtuna) nu se
vor desfasura activitati pregatitoare sau competitionale. Organizatorul, antrenorii
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7.1.
7.2.
7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

si sefii de delegatii sunt responsabili de viata si securitatea sportivilor lor si a
membrilor delegatiilor.

SPECIFICATII TEHNICE

Toate masuratorile la care se face referire in acest capitol sunt valori de maxim
sau de minim.

In cazul masuratorilor ilicite, se va face referire la norma ISO.

Toate masuratorile vor fi exprimate In numere cu 2 zecimale.

Motorul poate avea capacitatea maxima de 3,50 cc.

Diametru maxim difuzor carburator este de 9 mm.

Rezervorul de combustibil, inclusiv filtrele si tubulatura pana la carburator, poate
avea o capacitate de maxim 125ml. Nu sunt permise insertii libere in rezervor.
Orice rezervor susceptibil ca are capacitatea mai mare de 125ml la sfarsitul unei
mange de calificari sau finale, va fi demontat de pe model si reexaminat dupa o
perioada de 15 minute (pentru racire).

Aceasta perioada este necesara doar cand temperature aerului depaseste valoarea
de 20 de grade Celsius.

DIMENSIUNI GENERALE :

Ampatament : 270 — 300 mm

Latime maxima totala : 267 mm

CAUCIUCURI:

Latime maxima spate : 64 mm

Cauciucurile trebuie sa fie negre, cu exceptia detaliilor de pe lateral.

JENTI:

Diametrul maxim al jentilor : 54 mm

O Iintdritura In interiorul jentii de maxim 2mm grosime si 3mm indlfime este
permisd. Orice dispozitiv de fixare sau alte echipamente aflate in interiorul jentii
nu pot iesi in exteriorul acesteia.

Toate modelele trebuie dotate cu un ambreiaj si cu o frand, capabile sa opreasca
modelul si sa 1l {ina stationar, cu motorul mergand.

Fiecare motor trebuie echipat cu un sistem de evacuare, pentru a reduce nivelul
zgomotului generat de model. Fiecare model in parte nu trebuie sa produca un
nivel de zgomot mai mare de 82dB, masurat la 10 metri distantd si 1 metru
inatime.

Partea din fata a modelului trebuie echipatd cu un parasoc care sa reduca ranile
provocate in caz de accident.

Parasocul trebuie realizat din material flexibil, cu toate marginile si colturile
rotunjite.

Conturul paragocului va urma conturul caroseriei folosite.

Parasocul poate iesi in exteriorul caroseriei maxim Smm In fatd si 13mm pe
laterale.

Daca se foloseste si un parasoc spate, marginea spate a acestuia trebuie sa fie la
cel mult 50mm Tn spatele axei spate.

Tubul antenei trebuie sa fie din material flexibil.
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7.12.

7.13.

7.14.

7.15.

7.16.

7.17.

Caroseriile trebuie sa fie reproduceri la scara a unor autovehicule care exista sau
au existat in ultimii 5 ani. La toate dimensiunile este permisa o tolerantd de 10%.
La competitiile desfasurate sub egida F.R.Modelism se vor folosi caroserii cu
cockpit inchis/deschis, reprezentari ale modelelor Sportscars/CanAm/GT-P/Grupa
C. In orice caz, iniltimea minimi a caroseriei trebuie sa fie de 165mm, masurat cu
un distantier de 10mm sub sasiu.
Caroseria trebuie realizatd dintr-un material flexibil si vopsita.
La inscrierea Tn concurs, caroseria trebuie sa fie finisata din toate punctele de
vedere.
Caroseriile cu cockpit deschis trebuie echipate cu o figurd de pilot, figura
pilotului va purta o casca si va fi pictata realistic in minim 3 culori (de ex
costum/manusi/ochelari).
Parbrizul si geamurile lateriale trebuie sd ramana translucide (nu complet
vopsite).
Decuparile in caroserie pentru rotile fatd si spate trebuie facute (rotile pot
ramane acoperite doar daca modelul original erau asa).

DECUPARI iN CAROSERIE:
- parbrizul nu poate fi decupat. Poate fi decupata o gaura de maxim 6 cm
diametru pentru racire ;
- geamurile laterale si cel spate pot fi decupate. Ele nu se pot indoi in exterior ;
- toate partile modelului trebuie sd ramana acoperite cu exceptia :
a. radiatorul motorului ;
b. filtrul de aer ;
c. antend (decupare de maxim 10mm diametru) ;
d. gura de evacuare a esapamentului ;
e. capacul rezervorului ;
f. roll-bar ;
Doar aceste parti ale modelului pot iesi in afara caroseriei. Decuparile pentru
acestea vor avea o tolerantd de maxim 10mm. In afard de cele de mai sus, mai
sunt permise urmatoarele decupdri :
g. pentru iesirea gurii de evacuare a esapamentului ;
h. capacul rezervorului (decupare de maxim 50mm diametru
vazut de sus, necombinat cu decuparea pentru roll-bar sau oval
cu dimensiunile de 40x60mm, necombinat cu decuparea pentru
roll-bar). Nota : decuparea pentru capacul rezervorului nu
poate fi combinata cu cea pentru roll-bar ;
1. pentru Intrerupator (maxim 10mm) ;
J. pentru accesul la bujie (decupare de maxim 20mm diametru);
k. pentru accesul la jiglorul pricipal (decupare de maxim 15mm
diametru) ;
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7.18.

7.18.1.

7.18.2.

7.18.3.

7.19.

7.20.

7.20.1.

7.20.2.

7.20.3.

CARACTERISTICILE SPECIFICE ALE CAROSERIILOR:

Grupa C : 1n aceastd categorie intrd modelele folosite in clasa ,,Grupa C” a
Campionatului FIA Sportscar, Tn ultimii 5 ani. Forma caroseriei in spatele axei
spate nu este impusd. Marginile exterioare ale rotilor, cel putin in centrul
acestora, trebuie sa fie acoperite, cand modelul e privit de sus. O aripa
deportanta anterioara este permisa, daca si modelul original are una.

GT1/GT2 : in aceasta categorie intra modelele folosite in clasa FIA GT. Acestea
pot fi modele GT1 sau GT2, ca McLaren F1, Porsche 968 GT1, Ferrai F40,
Marcos, etc. Aripa deportantd trebuie sa fie o piesa separatd de caroserie.
Marginile exterioare ale rotilor, cel putin in centrul acestora, trebuie sa fie
acoperite, cand modelul e privit de sus. Decuparea caroseriei in spatele axei
spate este permisa, dar lampile spate trebuie sa ramana.

GT-P_: in aceastd categorie intrd modelele folosite in competitia FIA ,,GT-P”
(vezi LeMans 1999) sau in American LeMans. Marginile exterioare ale rotilor,
cel putin in centrul acestora, trebuie sa fie acoperite, cand modelul e privit de
sus. Decuparea caroseriei in spatele axei spate este permisa.

ARIPI DEPORTANTE SI SPOILERE:
Indiferent daca sunt formate in caroserie sau sunt piese separate, unghiul de

inclinatie maxim este de 450, inclusiv apendicele aerodinamice pe care le au.
Coarda maxima este de 77mm. Orice apendice aerodinamice vor avea coarda de
maxim 77mm. Toate masuratorile legate de aripa deportanta vor fi facute cu un
distantier de Smm sub sasiu. Unghiul de inclinatie se masoara astfel :

DIMENSIUNI MAXIME ARIPA DEPORTANTA :

Grupa C

- Lungime totalda 267 mm

- Coarda maxima aripa deportantd 77 mm

- Inaltime maxima 160 mm

- Distantd max 1n spatele axei spate 153 mm
GT1/GT2

- Lungime totald 267 mm

- Coardd maxima aripa deportantda 77 mm

- Inaltime maxima 150 mm

- Distanta max in spatele axei spate 153 mm
GT-P

- Lungime totalda 267 mm

- Coarda maxima aripa deportantd 77 mm

- Inaltime maxima 160 mm

- Distantd max 1n spatele axei spate 153 mm

- Unghi inclinatie maxim aripa d. 45 grade
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7.21.

1.22.

7.23.

7.24.

7.25.

INSPECTIA TEHNICA
Inainte de inceperea competitiei modelele vor fi verificate. Pe toati durata
curselor, modelele pot fi aleator verificate, fiind controlate :
- greutatea ;
- esapamentul ;
- caroseria si aripa deportanta ;
Aceste verificari se vor face primelor 4 modele, dupa finala.
Combustibilul poate contine doar metanol, ulei/lubrifiant si nitrometan. Greutatea
specificd a amestecului nu poate fi mai mare de 0.91. Bazat pe densitatea normala
a uleiului, aceasta cifra dia un maxim de 25% nitrometan. Verificarea
combustibilului se va face cu un dispozitiv Nitromax 25.
Modelele cu tractiune 4wd pot fi folosite fara nici un fel de restrictie tehnica, cu
exceptia celor enumerate in Capitolul 7 al acestei sectiuni. Franarea la puntea fata
se poate face numai prin transmisie.
Modelele cu tractiune 2wd sunt restrictionate astfel :
- Tractiune numai pe puntea spate ;
- Transmisie cu maxim 2 trepte de viteza ;
- Fara frane pe puntea fata ;
- Fara telescoape cu gaz.
Caracteristicile tehnice ale modelelor cu sasiu rigid sunt :
- Tractiune numai pe puntea spate ;
- Frana numai pe puntea spate ;
- Un raport de transmisie ;
- Fara suspensii — este permisa numai puntea fata articulata.
Greutatea minima pentru aceste modele este :
- 2500 gr pentru modele 4wd ;
- 2400 gr pentru modele 2wd.
Verificarea greutatii va fi facutd cu un cantar electronic, inainte de startul unei
calificari/finale, sau la sfarsit, sau si la inceput si la sfarsit.
Daca greutatea unui model este sub limita, pilotul respectiv va fi descalificat din
mansa respectiva (calificare, finala).
Latimea modelelor va fi verificatd pe o placd orizontala, dotatd cu 2 placi
verticale inalte de 20mm si aflate la o distantd de 267mm intre ele, construite
astfel incat modelul sa poata rula intre ele.
Placa de baza si cele 2 placi verticale vor fi realizate din material nedeformabil.
Modelul trebuie sa intre liber Intre cele 2 placi verticale, cu directia la 0, fara ca
nici o parte a modelului sa atingd placile verticale, indiferent de gradul de
comprimare al suspensiei.
Lungimea si 1ndltimea modelului vor fi verificate intr-o cutie similard, de
dimensiuni 637x267mm — pentru modele Formula si Sportscar, respectiv
610x267mm — pentru modele GT. Cutia trebuie construita astfel incat sa
permita si verificarea inaltimii modelului.
Este responsabilitatea fiecarui pilot sa aiba un model regulamentar ori de cate
ori se afld pe pistd. Este responsabilitatea organizatorului sa verifice ca
modelele respecta regulamentul pe toatd durata unei competitii.
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7.26.

1.27.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Daca un model este gasit ca depaseste dimensiunile maxime admise imediat
dupa o mansa, pilotul nu va fi descalificat daca aceste abateri sunt cauzate de
stricaciunile suferite In timpul cursei.

Modelul poate fi echipat cu un roll-bar, care nu poate depdsi in inatime
radiatorul motorului sau plafonul caroseriei cu mai mult de 30mm.

Nu este permisd folosirea unor sisteme electronice pentru controlul tractiunii
sau controlul franarii (ABS). Nu este permisd folosirea oricarei forme de
telemetrie care foloseste transmisia activa.

PENALITATI

Arbitrii trebuie sa dea un steag albastru verbal pilotilor mai lenti sau pilotilor
care nu se mai afld in acelasi tur cu pilotii care 1i prind din urma, pentru a-i
obliga sa se lase depasiti. Aceasta atentionare este : “Atentie pilot (nume)”
Nerespectarea acestei atentiondri va duce la o avertizare oficiald, iar pilotul
trebuie sa efectueze un ,,Stop&Go” de 10 secunde. In timpul acestei opriri,
arbitrul va administra avertizarea oficiala direct pilotului. Daca nu exista
posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”, arbitrul si/sau directorul de
cursd va anunta o penalizare de 10 secunde.

Orice pilot care primeste 2 (doud) avertizari oficiale va fi imediat descalificat
din cursa respectiva. Dupa 3 (trei) avertizari, pilotul va fi exclus definitiv din
concurs.

Asteptarea deliberatd a altor modele va fi penalizatd cu un ,,Stop&Go”.
Directorul de cursa va anunta pilotul ca comportamentul sau a fost observat si
ca trebuie sa alerge normal. Daca pilotul nu se conformeaza, va fi descalificat
imediat. Dacd nu existd posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”,
arbitrul si/sau directorul de cursa va anunta o penalizare de 10 secunde.
Obstructionarea deliberata a altor modele in incercarea de a influenta rezultatul
unei curse va duce la descalificarea imediata.
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max. 160

I ‘ min. 270 - max. 330 ["max. 153

SECTIUNEA 2

Automodele de pista cu motor termic 2,11 - 2,5cc, scara 1/10

1.

2.1.

2.2.

REGULI GENERALE

Clasa 1/10 I.C. Track este o alternativa mai ieftina a clasei 1/8. Pentru pastrarea
acestui principiu, clasa 1/10 I.C. Track este supusd unor restrictii legate de sasiu
si motor. In aceasta sectiune distingem doua clase: 1/10 IC 200 mm echipata cu
motor termic de 2.11 cc si 1/10 IC 235 mm echipata cu motor termic de 2.5 cc.
Cele doua clase nu pot concura impreuna.

Toate masuratorile la care se face referire n acest capitol sunt de minim sau de
maxim. Toate masuratorile din regulament vor fi exprimate prin numere cu 2
zecimale.

PROCEDURA DE CURSA

Aranjarea in serii si numarul fiecarui model in mansd sunt la discretia
organizatorului sau in urma clasamentului din antrenamente cronometrate. In
cazul antrenamentelor cronometrate, se considera cel mai bun rezultat din 3
tururi consecutive. Pilotii trebuie sa stea pe podium in conformitate cu numarul
modelului lor, iar mecanicii sa ramand la locul lor de pe linia boxelor,
corespunzator cu pozitia pilotilor.

Prezenta ridicatorilor la etapele finale ale Campionatului National este
obligatorie. Ei trebuie sa fie dotati cu manusi de protectie. Distanta intre
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2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.

2.8.

2.9.
2.10.

3.1.

3.2.

ridicitori trebuie si fie de maxim 30 metri. in afari de momentele in care
intervin, ridicatorii trebuie sa ramana la posturile lor pe toatd durata unei curse.
Nu este permis accesul altor persoane pe pista in timpul unei curse, cu exceptia
oficialilor.

Pilotii trebuie sa stea pe podium in conformitate cu numarul modelului lor, iar
mecanicii s ramana la locul lor de pe linia boxelor.

Trebuie sa existe un decalaj de minim 10 minute intre finalul unei curse si
inceputul urmatoarei.

De asemenea, trebuie sa existe un decalaj de minim 2 minute Intre eliberarea
emitatoarelor si startul cursei.

Cand timpul oficial de cursa s-a scurs, se va auzi un semnal audio. Un model
termina cursa cand trece linia de start-sosire, dupa auzirea semnalului. Modelele
trebuie sa se Intoarcad la boxe imediat dupa terminarea cursei si sd nu deranjeze
alte modele aflate inca in cursa.

Tn caz de neclaritate (modelul este pe linia de start-sosire la semnalul de
incheiere), pilotul poate completa inca un tur. Daca a terminat inainte sau dupa
auzirea semnalului, acest lucru este decis de catre arbitrului cronometror.

Startul furat (oricare parte a modelului atinge linia de start) va fi penalizat cu un
»Stop&Go”. Timpul de stationare la ,,Stop&Go” va fi stabilit la sedinta
conducatorilor de echipe, dar nu poate depasi 10 secunde.

Acesta penalizare este datd de starter sau de arbitrul cronometror si trebuie
anuntatd imediat dupa start. Penalizarea va fi marcata pe foile de arbitraj.

In nici un caz o cursa nu poate fi oprita datoritd unui start furat.

Starterul poate intrerupe o cursd si cere un restart doar daca considerd ca nu a
fost respectata procedura de start.

PROCEDURA DE START

Startul in calificari se va da in sistem STAGERRED START la interval de 1
secunda intre piloti. Startul in subfinale si finale se va da in sistem Le Mans sau
Formula 1, in functie de desenul traseului, dar cu pilotul mai rapid in fata celui
mai lent.

Toate mangsele de calificare, subfinalele si finalele sunt alergate in sistemul ,,timp
+ ultimul tur”.

Startul in calificari, in grupe de 10 piloti va fi de tip STAGERRED START, dupa
cum urmeaza:

Mansal 12345678910
Mansa2 45678910123
Mansa3 78910123456
Mansa4 10987654321
Mansa5 54321109876

Sau de tip STAGERRED START tinand cont de rezultatele din mansa
precedenta.

In urma calificarilor, aranjarea pilotilor in subfinale se va face arborescent, dupa
modelul EFRA.
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3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Pentru sportivii seniori durata celor 5 manse de calificare este de 5 minute, a
subfinalelor de 20 minute, plus timpul necesar incheierii ultimului tur, de
maxim 40 secunde, iar finala unica va fi de 45 minute plus timpul necesar
Tncheierii ultimului tur.

Pentru sportivii juniori durata celor 5 manse de calificare este de 5 minute, a
subfinalelor de 10 minute, plus timpul necesar incheierii ultimului tur, de
maxim 40 secunde, iar finala unica va fi de 20 minute plus timpul necesar
Tncheierii ultimului tur.

Un semnal audio va semnala 1 minut, respectiv 30 secunde pana la start

Startul pentru finale va fi dat in format “Le Mans” sau Formula 1, in functie de
desenul pistei.

De la 30 la 3 secunde inainte de start, modelele trebuie sa fie in grila de start,
tinute de mecanici. Daca un model nu este in grila de start la semnalul de 10
secunde datoritd unor probleme neprevazute, poate lua startul de la boxe dupa
ce celelalte modele au luat oficial startul. Directorul de cursa va supraveghea
abuzarea de aceasta facilitate.

De la 10 la 3 secunde inainte de start, se va face o numaratoare inversa, din
secunda 1n secunda.

Cu 3 secunde Tnainte de start, toate modele vor fi eliberate de mecanici, care se
vor retrage 1 metru. Modelele trebuie sa ramana in grila de start, fara ca oricare
parte a modelului sa atinga linia de start.

De la 3 secunde, numaratoarea inversa se opreste, iar semnalul de start va fi dat
de starter dupa un interval de timp de 3-5 secunde.

Semnalul oficial de start se va da cu o sirena, actionatd de starter. O data cu
acest semnal va porni si sistemul de cronometrare.

START AMANAT
Cata vreme starterul nu a chemat modelele la linia de start, oricare participant
din cursa poate cere o amanare a startului de 10 minute pentru a-si repara
modelul. Aceasta améanare poate fi acordatd o singura data, numai in mansa
finala / clasa / etapa, pe tot parcursul derularii competitiei . In acest caz,
sportivul care a beneficiat de Start Amanat va luat starul din spatele ultimei
pozitii de start, locul sau initial ramanand liber.
- pista este inchisa, dacd amanarea a fost solicitatd ca urmare unor
probleme de interferentd radio.
- pista este deschisa daca amanarea a fost solicitatd ca urmare a unor
probleme mecanice.

Orice pilot care solicitd aménarea startului va porni in cursd de pe pozitia 7
(desenata pe grila de start) sau de la boxe, daca nu poate ajunge pe grila
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o. ORDINEA IN CALIFICARI, SUBFINALE SI FINALE

5.1.  Dupa ce toate seriile au alergat in calificari, se va intocmi un clasament, luand in
considerare cel mai bun rezultat al fiecarui pilot. De exemplu in cazul in care
acest clasament are 20 piloti, clasati de la 1 la 20, se aranjeaza subfinalele:

S1 S2
1 2
3 4
5 6
7 8
9 10
11 12
13 14
15 16
17 18
19 20
5.2. In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in calificari exact acelasi

rezultat, departajarea se va face comparand cel de-al doilea rezultat al pilotilor
aflati la egalitate.

521 In urma clasamentului rezultat din calificari se distribuie concurentii pe doua
ramuri A si B astfel: in subfinale se distribuie 7 piloti par / impar, din fiecare
subfinala inferioara promoveaza primii 3 clasati pe fiecare arbore. In finala
promoveaza primii 4 piloti din semifinalele A si B si urmatorii 2 cu rezultatele
tehnice cele mai bune din ambele semifinale.

5.3. In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in finald exact acelasi
rezultat, pilotul care a pornit In cursd cu numar mai mare este declarat mai rapid
(ex : daca nr. 2 si nr.5 au acelasi rezultat, 5 va fi mai bine clasat).

5.4. Dupa ce toate masele de calificari si finalele au fost alergate, se intocmeste
clasamentul final, pe baza numarului de tururi si a timpilor Tnregistrati

6. INTRERUPERI ALE CURSEI

6.1. Dacd o cursa este Intreruptd mai mult de 60 de minute din motive ce nu tin de
organizare , arbitrii vor decide daca cursa va continua sau este anulata.

6.2. Daca o mansa de calificari este intrerupta, intreaga mansa va fi alergatd din nou.

6.3. Daca intreruperea are loc in mansa finala :

a. daca s-au scurs mai putin de 10 minute din cursa, rezultatele vor fi
anulate, iar cursa se va relua, cu timpul complet. Modelele pot fi
reparate Tnainte de start.

b. dacad s-au scurs mai mult de 10 minute din cursa, rezultatele pana in
acel moment vor fi pastrate. Noul start va fi dat pentru timpul ramas de
alergat.
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6.4.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.
8.2.
8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Cele doua rezultate vor fi adunate pentru intocmirea clasamentului.
Daca al doilea start nu poate fi dat, rezultatele din prima parte vor fi
rezultatele finale.
€. daca intreruperea are loc dupd ce s-a alergat mai mult 75% din cursa,
rezultatele din momentul intreruperii vor fi rezultatele finale.
In momentul intreruperii cursei, modelele vor rimane pe linia de start, sub
controlul directorului de cursd. Pot fi oprite motoarele si inchise aparaturile
radio. Nu sunt permise reparatii sau schimarea cauciucurilor. Orice pilot care
incalca aceastd regula va fi descalificat imediat.

PROCEDURA DE CONCURS TN CAZ DE PLOAIE

In cazul in care competitia se desfasoara pe timp nefavorabil (ploaie), pe fisele de
arbitraj, directorul de cursa trebuie sa treacad mentiunea “Cursa pe ploaie”.
Cursele sunt considerate pe ploaie daca pe pista este apa sau umezeala si este clar
ca modelele nu pot evolua la intreaga lor capacitate. Directorul de cursa poate
decide amanarea calificarilor daca considera ca acestea pot fi reluate in timp util
si/sau se intrevad posibilitati de imbunatatire a vremii.
Daca in timpul desfasurarii cursei conditiile meteo se modifica substantial (ploaie
torentiala) directorul de concurs poate opri cursa. Daca din cursa s-a alergat mai
putin de 1/3 din timpul alocat cursei, startul se reia de la zero, directorul de
concurs avand obligatia stabilirii unui interval de timp necesar pregatirii
automodelelor pentru reluarea cursei. Daca din cursa s-a alergat mai mult de 1/3
din timpul alocat cursei, directorul de concurs poate opri cursa, rezultatele finale
fiind cele din momentul opririi cursei.
In conditii meteo periculoase (descarcari electrice, vant puternic, furtuna) nu se
vor desfasura activitati pregatitoare sau competitionale. Organizatorul, antrenorii
si sefii de delegatii sunt responsabili de viata si securitatea sportivilor lor si a
membrilor delegatiilor.

CARACTERISTICILE TRASEULUI

Traseul trebuie sa fie din asfalt, cu orice imbinari nivelate.

Lungimea minima trebuie sa fie de 170 metri (recomandat 240-300m)

Latimea minima a traseului trebuie sa fie de 3.5 intre liniile de marcaj. Latimea
maxima admisa este de 6.5 metri.

Liniile de marcare trebuie sa aiba latimea de 8-10 cm, de culoare alba sau
galbend. Ele trebuie sd fie la aproximativ 20 cm de marginea suprafetei de
rulare.

Distanta maxima din mijlocul podiumului de pilotaj pana la cel mai indepartat
punct al pistei este de 60 metri.

Vizibilitate : nici un obstacol nu poate obstructiona vizibilitatea de pe podiumul
de pilotaj catre oricare punct al pistei.

O linie intrerupta poate fi trasatd pe mijlocul liniei drepte. Nici un fel de linii, in
afara celor de marcaj, nu pot fi trasate in viraje.
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8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.15.

Zona de realimentare trebuie sa fie clar delimitatd de restul pistei si cat mai
aproape posibil de podiumul de pilotaj. Iesirea si intrarea de/pe traseu trebuie sa
fie ntr-o zona lenta a pistei.

Desenul traseului trebuie sa includa viraje si pe stanga si pe dreapta, precum si o
linie dreaptd de minim 45 metri.

Mantinelele trebuie sa poata opri modele care rateaza un viraj sau scapa de sub
control. De asemenea, ele trebuie s impiedice tiierea virajelor si sa impiedice
modele sd ajungd in alte portiuni ale traseului. Mantinelele trebuie astfel
pozitionate si dimensionate Incdt sd opreascd modelele din zborul lor catre
public. Cand se folosesc la viraje discuri, indlfimea acestora nu trebuie sa
depaseascad 5 cm.

Zonele care Inconjoara culoarele de rulare trebuie sa fie acoperite cu iarba, sau
alte materiale convenabile, ca betonul. Scopul acestor zone este de a ncetini
modelele ce ies de pe culoarele de rulare. Modelele trebuie sa poate parasi
aceste zone, pentru a limita necesitatea interventiei ridicatorilor.

Ridicatorii trebuie asezati la intervale de maxim 30 metri, pe exteriorul pistei. Ei
nu trebuie sa obstructioneze vizibilitatea pilotilor. Locatiile pentru ridicatori vor
fi numerotate.

O linie de start/sosire trebuie desenatd pe traseu, preferabil in fata locatiei
arbitrilor cronometrori.

Prima pozitie de pe linia de start trebuie sa fie la mai mult de 10 metri de primul
viraj.

Pentru starturile tip “Le Mans”, 10 boxe numerotate vor fi marcate pe marginea
traseului, la un unghi de 20-45 grade fata de pistd, la o distantda de minim 2
metri §1 maxim 4 metri intre ele. Boxele vor fi lungi de 70-100 cm si late de 30-
40 cm.

STARTUL DIN GRILA TIP FORMULA 1

Grila va fi vopsita pe pista.

Invitatiile la cursa trebuie sa specifice cd va fi folositd o grila tip Formulal

Grila va fi vopsita pe pista, preferabil pe linia dreapta.

Doua randuri de boxe numerotate vor fi vopsite pe pistd, cu aproximativ 1.5-2
metri intre ele. Un rand se va numerota 1,3,5,etc., iar celalalt 2,4,6,etc.

Nr. 1 are 2 metri in fata nr.2, nr.2 are 2 metri in fata nr.3, etc.

INSPECTIA TEHNICA

Inainte de startul manselor de calificare si finale, toate modelele trebuic si
treacd pe la inspectia tehnicd. Vor fi verificate greutatea, motorul, esapamentul,
caroseria/spoilerul si dimensiunile generale. Dupa verificarile efectuate inaintea
curselor, mecanicii vor duce modelele direct la grila de start, fara a mai trece pe
la standuri .

Sasiul va fi marcat Tnainte de cursa iar daca un pilot doreste sa schimbe sasiul,
cel nou si cel vechi trebuie prezentate arbitrului de la inspectia tehnica.
Verificari aleatoare asupra specificatiilor tehnice pot fi facute pe parcursul
intregii curse.
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10. 1/10 IC Track 235 mm (pentru cazul in care se revine la clasa)

10.1 1/10 IC Track 235mm:
- Modelele vor avea patru roti motoare.
- Modelele trebuie sa fie dotate cu frand actionatd mecanic, doar pe puntea
spate.
- Transmisia va avea maxim 2 trepte de viteza.
- Capacitatea motorului este de 2.5 cc.

10.2. REGULI GENERALE - MOTOR
Motoarele vor fi racite cu aer, vor avea o valva rotativa frontald, aprindere in 2
timpi $i maxim 4 canale, incluzand si canalul de evacuare. Marginea exterioara
a pistonului trebuie sa fie cel mai inalt punct al pistonului. Nu este permisa nici
o formd de admisie fortatd sau de variatie a diametrului gurii de admisie a
carburatorului. Este permisd doar aprinderea prin bujie standard 4 UNF. Nu
sunt permise gauri in piston sau alte gauri in fusta lui.

10.3. DIMENSIUNILE MOTORULUI
Capacitate: 2.5 cc
Cursd minima 14 mm
Inaltime fereastra evacuare 4.50 mm
Diametru maxim interior la 7 mm
capatul axului
Diametru maxim interior carburator 6 mm

10.4.  DEFINITI
Iniltimea ferestrei de evacuare este consideratd distanta de la capul pistonului
pana la cel mai inalt punct al ferestrei de evacuare, cu pistonul la punctul mort
inferior.
Vilbrochenul va avea o gaurd interioara cu diametrul de maxim 7mm. El se
poate termina cu un sanfren continuu de maxim 0.50mm latime, daca acest
lucru este necesar in procesul de fabricatie.
Diametrul interior al carburatorului va fi masurat in cel mai ingust punct al
difuzorului, dar deasupra locului in care combustibilul intrd in gatul
carburatorului.

6.00

050
|7.00 ]

JET

10.5. REZERVOR
Rezervorul de combustibil, inclusiv filtrele i tubulatura pana la carburator,
poate avea o capacitate de maxim 75cc. Nu sunt permise insertii libere in
rezervor.
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10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

ESAPAMENTE
Modelul trebuie echipat cu un esapament care sa nu produca mai mult de 80
decibeli masurati la 10 metri distantd si 1 metru inatime.
Esapamentul trebuie sa aiba urmatoarele dimensiuni :
Diametru intern maxim gura evacuare 5.20 mm
Lungime minima gura evacuare 15 mm
Gura de evacuare trebuie orientatd sub sau la orizontala.
Dimensiunile gurii de evacuare includ tolerante pentru diferentele intre

tubulatura existenta in comert.
DIMENSIUNI GENERALE:

Minim Maxim
Ampatament 260 mm 280 mm
Ecartament 250 mm
Lungime totala 490 mm

GREUTATE
Greutatea modelului va fi verificata in stare gata de cursa, dar cu rezervorul gol
si fara transponderul de cronometrare.
Greutate minimd 1900 grame
COMBUSTIBIL
Combustibilul poate contine doar metanol, ulei/lubrifiant si nitrometan.
Greutatea specificd a amestecului nu poate fi mai mare de 0.87. Bazat pe
densitatea normala a uleiului, aceasta cifra da un maxim de 16% nitrometan.
Verificarea combustibilului se va face cu un dispozitiv Nitromax16, care se
gaseste in comert.
Dacéd combustibilul este gasit neregulamentar, pilotul va fi imediat descalificat
din Tntreg concursul.
CAUCIUCURI
Cauciucurile trebuie sa fie negre, cu exceptia detaliilor de pe talon.

Diametru cauciuc fata 75 mm maxim

Diametru cauciuc spate 80 mm maxim

Latime cauciuc fata 30 mm maxim

Latime cauciuc spate 51 mm maxim
Nu este permisa folosirea de aditivi pentru cauciucuri.
JENTI
Diametrul maxim pentru jentile fata si spate este de 51 mm.
O nervurd in interiorul jentii, de maxim 2mm grosime §i 3mm Indl{ime, este
permisa. Orice dispozitiv de fixare sau alte echipamente aflate in interiorul jentii
nu pot iesi in exteriorul acesteia.

CAROSERII ST ARIPI DEPORTANTE

Caroseriile vor fi reproduceri la scardale modelelor Touring Car (Sedan),
versiuni cu 2 sau 4 usi, asa cum aleargd in Campionatul International 2.0 litri.
Nu este permisa folosirea de caroserii GT sau SportCars.

Nu este necesarda omologarea caroseriilor.

O gaura de racire poate fi datd in parbriz, cu o dimensiune maxima in orice
directie de 50 mm diametru.
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10.13.

10.14.

Doar geamurile laterale fata si luneta pot fi decupate, partial sau total. Celelalte
geamuri trebuie sa ramana transparente.
Toate partile modelului trebuie sa fie acoperite, cu exceptia :
- antena radio (gaura cu diametru maxim de 10mm)
- iegire gurd evacuare esapament (de dimensiuni rezonabile).
In plus, mai sunt permise urmitoarele gauri in caroserie :
- pentru gura de evacuare a esapamentului;
- pentru realimentare (maxim 30mm);
- pentru acces bujie (maxim 20mm);
- pentru acces la jiglorul principal (maxim 10mm).

Partea din spate a caroseriei nu poate fi tdiatd mai sus de 45mm, masurati cu un
distantier de 10mm sub model, dar detaliile 1ampilor spate trebuie s ramana.
Roll-bar-ul trebuie sa ramana sub caroserie.
Aripa deportanta este permisd doar daca ea era prezentd pe modelul original,
trebuie sd fie in pozitie originald si nu trebuie sd depdseascd in Indltime
acoperisul caroseriei.
Aripi laterale pot fi montate pe aripa deportantd, dar sa fie o reprezentare
rezonabila a celor montate pe original. Dimensiunile lor nu pot depasi 55mm
latime si 25mm inaltime. Nu pot depasi in indltime plafoniera caroseriei.
Maxim

Lungime aripa deportanta 230 mm

Coarda aripa deportantd 55 mm
(Este permisa o extensie de 20mm, dar care trebuie sa ramana transparenta si sa
nu depaseasca in inaltime plafoniera caroseriei).
O nivela va fi folosita pentru a verifica cd aripa deportantd si extensia ei nu
depasesc in indlfime plafoniera caroseriei, cu un distantier de 10mm sub sasiu.
Modelele trebuie echipate cu un parasoc flexibil pentru a limita stricaciunile.
Parasocul nu poate iesi in afara caroseriei.
REVENDICARE
Dupa finala, motorul castigitorului poate fi revendicat de oricare alt pilot din
finala pentru o suma ce sd nu depdseasca pretul de magazin al motorului, plus
10%. Revendicarea scrisa trebuie facutd directorului de cursa, impreund cu
achitarea in totalitate a sumei, in maxim 20 minute de la terminarea finalei.
Dacd mai mult de un pilot revendica motorul, se va organiza o loterie simpla.
Accesoriile ca radiatorul, suportii sau filtrul de aer nu intra sub revendicare.
Daca castigatorul nu doreste sa-si vanda motorul, el/ea va pierde finala, fara
drept de protest.

TELEMETRIE
Nu este permisa folosirea nici unui echipament electronic pe model,cu exceptia

- 2 canale r/c la receptor, care vor fi folosite pentru controlul directiei
si al acceleratiei/franei;

- un sistem pasiv de inregistrare a datelor referitoare la functiile
modelului;
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11.

11.1.
11.1.1.

11.1.2.
11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.
11.1.6.

11.1.7.

- un sistem de cronometrare sau informare propriu care poate fi folosit
doar pana la sfarsitul antrenamentului controlat.

1/10 1.C. Track 200mm

SPECIFICATII TEHNICE
Modelele vor avea 4 roti motoare. Este permisa folosirea unui singur sistem
mecanic pentru franare.
Transmisia va avea maxim 2 trepte de viteza.
Toate modelele trebuie dotate cu un ambreiaj si cu frana, capabile s opreasca
modelul si sa 1l {ind stationar, cu motorul mergand.
Este permisa doar folosirea motoarelor de 2.11cc. Acestea vor fi racite cu aer,
vor avea o valva rotativa frontald, aprindere in 2 timpi si maxim 4 canale,
incluzand si canalul de evacuare. Nu este permisa nici o forma de admisie
fortatd sau de variatie a diametrului de admisie. Este permisd doar aprinderea
prin bujie. Nu sunt permise gauri in piston sau alte gauri in fusta lui. Diametru
maxim interior al difuzorului carburatorului este 6mm. Sunt permise bujii
standard si conice.
Vilbrochenul va avea o gaura interioara cu diametrul de maxim 7mm. El se
poate termina cu un sanfren continuu de maxim 0.50mm latime, daca acest
lucru este necesar in procesul de fabricatie.
Capacitatea maxima a motorului 2.11 cc
Se recomanda echiparea modelului cu un esapament cu doua camere, inclusiv
atenuator cu urmatoarele dimensiuni:

Diametru interior maxim gura evacuare 5.20 mm

Lungime minima gurd evacuare 15 mm
Gura de evacuare trebuie orientata sub sau la orizontala.
Dimensiunile gurii de evacuare includ tolerante pentru diferentele fintre
tubulatura existentd in comert.
Folosirea unui dispozitiv de atenuare a zgomotului la admisie (INS box) este
optionala.
Nivelul maxim de zgomot admis este de 82 decibeli.

Greutate minima fara combustibil si transponder : 1700 grame, sau 1715 grame
cand este folosit un transponder personal.
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11.1.8.

11.1.9.

11.1.10.

11.1.11.

11.1.12.

11.1.13.

11.1.14.
11.1.15.

11.1.16.
11.1.17.

Capacitatea maxima a rezervorului este de 75cc, inclusiv filtrele si tubulatura
pana la carburator. Nu sunt permise insertii libere in rezervor.
Caroseriile vor fi reproduceri la scara ale modelelor Touring Car (Sedan), cu 2
sau 4 usi, asa cum aleargd in Campionatul International 2.0 litri. Nu este
permisa folosirea de caroserii GT sau SportCars.
Parasocul frontal trebuie sd urmeze conturul caroseriei si trebuie astfel contruit
incét ranile provocate de impactul cu modelul sd fie minime. Parasocul trebuie
construit din cauciuc sau din material plastic deformabil.
Caroseria trebuie construitd dintr-un material flexibil §i vopsitd corespunzator.
Toate geamurile trebuie sa rimana transparente sau semitransparente.
Caroseriile nu se vor tdia sub linia inferioard a paragocului in faa sau spate, iar
pe lateral sub linia inferioara a usilor. Detaliile farurilor, stopurilor, admisiilor
de aer si geamurile trebuie sa iasa clar in evidenta.
Partea din spate a caroseriei nu poate fi tdiatd mai sus de 45mm, masurati cu un
distantier de 10m sub model, dar detaliile lampilor spate trebuie sa ramana.
Sunt permise doar urmatoarele gauri in caroserie :
O gaura de racire poate fi datd in parbriz, cu o dimensiune maxima in orice
directie de 50mm
Pentru acces la bujie, maxim 20mm in plafoniera.
Ambele geamuri laterale fatd si luneta pot fi decupate pentru ventilatie, dar
geamurile laterale spate trebuie sa raméana intacte.
Pentru realimentare, gaurd de maxim 30mm diametru.
Gauri mici pot fi facute pentru transponder, acces la jiglorul principal si antena
radio (diametru maxim 10mm).
Gaura pentru gura de evacuare a esapamentului sa fie de dimensiuni rezonabile.
Nu sunt permise alte gauri.
Roll-bar-ul trebuie sa raimana sub caroserie.
Nici o parte a modelului, cu exceptia gurii de evacuare a esapamentului, nu
poate iesi in afara caroseriei, privita de sus.
Nu sunt permise nici un fel de apendice aerodinamice sub caroserie/sasiu.
DIMENSIUNI GENERALE

Minim (mm) Maxim(mm)

Ampatament 230 270

Ecartament 170 200

Latime cu caroserie 175 205

Lungime cu caroserie si deportanta 360 460

Inaltime la plafoniera (cu un 120 175

distantier de 10mm sub sasiu)

Lungime aripa deportanta 125 200

Coarda aripa deportanta 30 40
Aripi laterale deportanta 25 x40

Aripa deportanta — in afara caroseriei 10

Latime cauciuc : fata 26  spate 30
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11.1.18.

11.1.19.

11.1.20.

11.1.21.

11.1.22.

11.1.23.

12.

12.1.

O aripa deportantd si un spoiler pot fi montate pe caroserie (dacd modelul
original a avut mai multe, este permisd replicarea lor). Ele trebuie realizate
dintr-un material flexibil si vopsite.

Aripa deportanta si spoilerul nu pot fi montate pe caroserie cu suporti din sairma.
Ele trebuie fixate direct de caroserie si nu trebuie sd depaseasca indtimea si
latimea maxime ale caroseriei (incluzand si aripile laterale). Aripa deportanta
trebuie montatd in locul marcat de producatorul caroseriei. Aripa deportantd nu
trebuie sa iasd in afara caroseriei mai mult de 10mm, masurat de la capota spate.
Aripi laterale pot fi montate pe deportanta, dar ele trebuie sa fie o reprezentare
rezonabila a celor de pe modelul original, sa intre intr-un dreptunghi de
dimensiuni definite mai sus si sa nu depaseasca in inal{ime plafoniera caroseriei.
Iniltimea la care este fixatd aripa deportanta poate fi modificata, dar ea (inclusiv
aripile laterale) nu trebuie sa depaseasca in inalfime plafoniera caroseriei. Aripa
deportanta (excluzand aripile laterale) trebuie sa fie dintr-o singurd bucata. Un
»gurney strip” poate fi montat, dar sa nu fie mai lat decat aripa deportanta si nu
mai Tnalt de Smm. Coarda totala a aripii deportante, cu ,,gurney strip” montat,
este de 45mm.

JENTI SI CAUCIUCURI

- Pot fi folosite cauciucuri vulcanizate sau din burete.

- Tratamentul cauciucurilor cu aditivi este intezis.

- Rotile trebuie fixate cu surub sau piulita.

- Nu sunt permise sisteme de schimbare rapida a rotilor.

- Nu este permis un sistem de schimbare automata a rotilor.
Combustibilul poate contine doar metanol (alcool metilic), ulei/lubrifiant si
nitrometan. Greutatea specificd a amestecului nu poate fi mai mare de 0.87.
Bazat pe densitatea normala a uleiului, aceasta cifrda da un maxim de 16%
nitrometan. Verificarea combustibilului se va face cu un dispozitiv Nitromax16,
care se gaseste in comert.

Tubul antenei radio trebuie sd fie flexibil. Nu este permis un tub din carbon,
metal, etc.
Sunt permise doar 2 servomecanisme.

TELEMETRIE :
Nu este permisa folosirea nici unui echipament electronic pe model,cu exceptia
: a. 2 canale r/c la receptor, care vor fi folosite pentru controlul directiei si al
acceleratiei/franei ;
b. un sistem pasiv de inregistrare a datelor referitoare la functiile modelului ;
c. un sistem de cronometrare sau informare propriu care poate fi folosit
doar pana la sfarsitul antrenamentului controlat.

PENALIZARI
Arbitrii trebuie sd dea un steag albastru verbal pilotilor mai lenti sau pilotilor

care nu se mai afld in acelasi tur cu pilotii care 1i prind din urma, pentru a-i
obliga sa se lase depasiti. Aceasta atenfionare este : Atentie pilot (nume)
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Nerespectarea acestei atentionari va duce la o avertizare oficiala, iar pilotul
trebuie s efectueze un ,,Stop&Go” de 10 secunde. In timpul acestei opriri,
arbitrul va administra avertizarea oficiald direct pilotului. Dacd nu exista
posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”, arbitrul si/sau directorul de
cursd va anunta o penalizare de 10 secunde.

Orice pilot care primeste 2 (doud) avertizari oficiale va fi imediat descalificat
din cursa respectiva. Dupa 3 (trei) avertizari, pilotul va fi exclus definitiv din
concurs.

Asteptarea deliberatd a altor modele va fi penalizatd cu un ,,Stop&Go”.
Directorul de cursa va anunta pilotul ca comportamentul sau a fost observat si
ca trebuie sa alerge normal. Daca pilotul nu se conformeaza, va fi descalificat
imediat. Daca nu existd posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”,
arbitrul si/sau directorul de cursa va anunta o penalizare de 10 secunde.
Obstructionarea deliberata a altor modele in incercarea de a influenta rezultatul
unei curse va duce la descalificarea imediata.

SECTIUNEA 3

Automodele de pista cu motor electric scara 1/18, 1/12, 1/10 Track
(1/12 Track si EB, 1/10 GT 2WD, PRO, 1/10 Electric Touring STOCK si
Modified, 1/18 MICRO On-road), 1/28 MICRO On-road

1.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.

1.2.5.

FORMATUL CURSELOR

DURATA CURSELOR

Toate mansele de calificare si finalele vor fi de 8 minute la 1/12 si de 5 minute
la 1/10 si 1/18, plus ultimul tur si timpul necesar completarii acestuia, de maxim
30 de secunde.

La cursele de automodele cu motor electric desfasurate in aer liber, in caz de
ploaie, se vor aplica prevederile clasei 1:8 Track pentru astfel de situatii.
CALIFICARI

Cel mai bun timp al fiecarui pilot va determina pozitia sa de start Tn mangele
finale.

Vor fi 3 sau 5 manse de calificari si 3 manse finale corelat cu prevederile
Regulamentului Competitional. Pentru stabilirea clasamentului inainte de finale
se va lua in calcul cea mai buna mansa din 3 calificari sau cele mai bune 2 din 5
calificari prin insumarea rezultatelor (numar de tururi si timp).

Mansele de calificare vor fi compuse din minim 3 si maxim 10 piloti.
Rezultatele calificarilor vor fi folosite pentru a determina pozitia initiald in toate
finalele, cu primii 6-10 piloti in finala A, urmatorii 6-10 in finala B... si asa mai
departe.

In timpul antrenamentelor controlate, pilotii trebuie si fie pe podium cu
emitatorul pornit, pentru verificarea interferentelor radio.
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1.2.6.
1.2.7.

1.3

1.3.1.
1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.
1.3.5.
1.3.6.
1.3.7.
1.3.8.

1.3.9.

14.

Procedura de calificari in caz de ploaie : vezi Sectiunea 1 - 6.

Pentru a acorda pilotilor sanse egale in timpul calificarilor, organizatorul trebuie
sd reaseze pilotii in manse corespunzatoare, dupa antrenamentul controlat, in
functie de rezultatul obtinut sau in functie de rezultatele anterioare in cazul in
care nu se efectueaza antrenamente cronometrate.

FINALE
La Campionatul National vor fi minim 6 si maxim 10 modele in finale.
Modele vor lua startul de pe o grila format F1, un singur model pe fiecare linie,
cu 1,5 metri intre linii. Pilotul aflat pe prima pozitie isi poate alege locul pe
grila: in stdnga sau 1n dreapta.
Finala A va fi alergata de 3 ori. Se vor lua in calcul 2 manse din 3.
Clasamentele se vor stabili conform Regulamentului Activitatii Competitionale
si cu sistemul de punctare (vezi Anexa 5).
In cazul unei egalitati (locul 143 cu locul 2+2), se va compara cea mai buni
mansa a fiecaruia, iar pilotul cu mansa mai buna va fi declarat clasat mai bine
decit celilalt. In cazul in care egalitatea continui, se vor compara rezultatele din
mansga urmatoare ca valoare.
Daca pilotii care sunt la egalitate au rezultate identice (de exemplu se
pozitioneaza pe locurile 1 si 2 dar in finale diferite), departajarea acestora se va
face prin compararea rezultatelor tehnice ((numar de tururi si timp) ale finalei cu
pozitia cea mai buna (respectiv locurile 1). In cazul in care egalitatea continua,
se vor compara rezultatele tehnice de la finala inferioara ca rezultat (respectiv
locurile 2).
Modelele care nu trec linia de start/sosire in timpul prescris, vor fi inregistrate
cu numarul de tururi realizate pand in acel moment.
Fiecare mansa a finalei va fi consideratd o cursa separata.
Finalele se vor alerga de la lente la rapide (...C,B,A).
Finalistul ,,A” cu cel mai mare numar de puncte va fi declarat ,,Campion
National” sau castigator al etapei. Dacd finala ,,A” nu poate fi completata,
rezultatele vor fi cele determinate in urma manselor de calificari.
Motoarele primilor 3 clasati pot fi demontate pentru a se verifica respectarea
cerintelor tehnice din regulament.
Finalele vor fi urmate de ceremonia de premiere.
PROGRAM ORAR
Ziua l-a, vineri :
- orele 9 - 12 : antrenamente libere pe pistele de concurs ;
- orele 12 - 18 : antrenamente oficiale, definitivarea inscrierilor si
inspectie tehnica a automodelelor si a aparatelor RC.
- orele 18 - 19 : intrevedere cu conducatorii de echipe.
Ziua a ll-a, simbata :
- orele 8:30 — 8:45 : antrenament liber ;
- orele 9:00 — 20:00 : curse de calificari pe clase de automodele.
Mansa | seniori va fi succedata la interval de 10 minute de Mansa |
juniori/ clasa respectiva, indiferent daca juniorul concureaza cu un
automodel care apartine unui senior.
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Ziua a lll-a, duminica :
- orele 8:30 — 8:45 : antrenament libere ;
- orele 9:00 - 14 : curse finale pe clase de automodele, in ordinea
juniori / seniori pentru fiecare clasa. Ordinea finalelor va fi
descrescatoare : ...C,B,A ;
- orele 14 - 15 : ceremonia de premiere.

-1.-6. Finala A — 3 manse, conteaza cele mai bune 2
-7.-12. Finala B — 3 manse, conteaza cele mai bune 2
-13.-18. Finala C — 3 manse, conteaza cele mai bune 2
-19. - 24, Finala D — 3 manse, conteaza cele mai bune 2
- In cazul in care o etapa se desfasoara la patru clase de concurs, sau la care

participa un numar mare de competitori, organizatorul poate solicita Comisieli
federale de automodelism, organizarea etapei in patru zile, incepand cu ziua de joi,
astfel vinerea devenind a doua zi de concurs. In acest caz cursele se vor desfasura
incepand de vineri orele 9.00.

1.5

151

1.5.2

1.5.3.

1.54.

2.1.

2.2.

PROCEDURA DE CONCURS IN CAZ DE PLOAIE (articol nou preluat
de la termice)

In cazul in care competitia se desfasoara pe timp nefavorabil (ploaie), pe fisele de
arbitraj, directorul de cursa trebuie sa treacad mentiunea “Cursa pe ploaie”.

Cursele sunt considerate pe ploaie daca pe pista este apa sau umezeala si este clar
ca modelele nu pot evolua la intreaga lor capacitate. Directorul de cursa poate
decide amanarea calificarilor dacd considera ca acestea pot fi reluate in timp util
si/sau se intrevad posibilitati de imbunatatire a vremii.

Daca in timpul desfasurarii cursei conditiile meteo se modifica substantial (ploaie
torentiala) directorul de concurs poate opri cursa. Daca din cursa s-a alergat mai
putin de 1/3 din timpul alocat cursei, startul se reia de la zero, directorul de
concurs avand obligatia stabilirii unui interval de timp necesar pregatirii
automodelelor pentru reluarea cursei. Daca din cursa s-a alergat mai mult de 1/3
din timpul alocat cursei, directorul de concurs poate opri cursa, rezultatele finale
fiind cele din momentul opririi cursei.

In conditii meteo periculoase (descarcari electrice, vant puternic, furtuna) nu se
vor desfasura activitati pregatitoare sau competitionale. Organizatorul, antrenorii
si sefii de delegatii sunt responsabili de viata si securitatea sportivilor lor si a
membrilor delegatiilor.

CARACTERISTICILE TRASEULUI

Pentru cursele in sala, suprafata va fi mocheta tesutd, cu imbinarile netede,
fixata corespunzator de podea. Pentru cursele in aer liber, vor fi permise doar
suprafate netede.

Dimensiuni pentru traseele de sald : la{ime minima a traseului : 2 metri Intre
mantinele. La linia de start, traseul trebuie sa aiba minim 3 metri latime, pana la
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2.3.
2.4.

2.5.

2.6.

2.1.

2.8.

2.9.

3.

3.1

3.1.1.
3.1.2.

3.2

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

3.2.5.

3.3

3.3.1L
3.3.2.

3.3.3.

3.4.

primul viraj. Mantinele trebuie sa aiba culoare alba sau galbena, 1dfimea minima
2.5cm si sa fie la cel pugin 20cm departare de marginea pistei.

Lungime minima : 120 metri.

Distanta maxima : cel mai indepartat punct de pe traseu sa nu fie la mai mult de
40 metri departare de podiumul de pilotaj.

Desenul traseului trebuie sa includa atat viraje pe stanga cat si pe dreapta si cel
putin o linie dreapta.

Mantinele trebuie sa poata opri modelele care au ratat un viraj sau au scapat de
sub control ; ele trebuie sd Tmpiedice tdierea virajelor sau intrarea pe alte
portiuni ale circuitului. Interventia ridicatorilor trebuie redusa prin folosirea de
obstacole netede, ca discuri sau conuri, cu indltimea maxima de 2.5cm.
Cronometrare : preferabil intr-o zona lenta a traseului, pentru a permite
masuratori exacte.

Pozitiile ridicatorilor, bazate pe numerele de pe modele, trebuie pozitionate la
distante egale de-a lungul conturului exterior al pistei.

La toate competitiile oficiale trebuie asigurata tensiune de 220V, cu o priza la
fiecare 4 piloti, in apropiere de zona boxelor. Trebuie luate toate masurile de
siguranta.

PROCEDURA DE CURSA

DIRECTORUL DE CURSA

Are autoritate absoluta la cursa.

Trebuie sa fie prezent la cronometraj in timpul antrenamentelor controlate si al
curselor, doar daca nu e prezent Directorul adjunt.

PROCEDURA DE START

Va exista un decalaj de minim 2 minute intre 2 serii si minim 45 minute intre 2
manse consecutive ale oricdrui pilot.

Pilotii vor fi atentionati inainte de inceperea procedurii de start.

In mansele de calificare si finale, startul va fi dat dupa numaritoarea inversa de
10 secunde, printr-un semnal audio, la un interval de 1-5 secunde de la sfarsitul
numaratorii inverse.

In prima mansa de calificare startul va fi dat din grila in cazul cronometrajului
automat si in linie linie in cazul cronometrajului manual, Tn continuare din grila.
La finale, startul se va da din grila.

PROCEDURA DE RESTART

Directorul de cursa poate cere un restart in timpul primului tur.

Daca o cursa este oprita dupa completarea primului tur, restartul se va da dupa o
perioada necesara incarcarii acumulatorilor.

Un start furat nu este un motiv de restart.

INSPECTIA TEHNICA Modelele trebuie prezentate la inspectia tehnica
inaintea inceperii curselor(calificari si finale). Dupa inspectie modelele vor fi
duse de mecanic direct la grila de start fara a mai trece pe la standuri (incalcarea
acestor prevederi duce la descalificarea pilotului din cursa respectiva). La
solicitarea directorului de cursa se pot face verificari tehnice oricand in timpul
concursului.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8

3.8.1.
3.8.2.

3.9.

3.10.

PODIUMUL DE PILOTAJ

Pilotii trebuie sa stea pe podium la pozitiile indicate, conform numarului de pe
model pana la finalizarea cursei. Parasirea podiumului de pilotaj inainte de
terminarea cursei se penalizeaza cu pierderea rezultatului tehnic din cursa
respectiva.

RIDICATORI

Doar pilotii sau mecanicii lor,vor fi ridicatori la seria urmatoare celei in care au
alergat. La prima serie, ridicatori vor fi pilotii sau mecanicii din ultima serie.
Numai cu aprobarea directorului de cursa, pilotul poate fi inlocuit la ridicare de
mecanicul sau.

PENALIZARI

1. START
Startul furat (oricare parte a modelului atinge linia de start) va fi penalizat cu
un ,,Stop&Go”. Timpul de stationare la ,,Stop&Go” va fi de 10 secunde.
Acesta penalizare este datd de starter sau de arbitrul cronometror si trebuie
anuntatd imediat dupa start. Penalizarea va fi marcata pe foile de arbitraj
2. RIDICATORI
Neprezentarea pe post de ridicator : pierderea celui mai bun timp din
concurs.
3. TAIEREA VIRAJELOR
Penalizari in timp, corespunzatoare gravitdtii faptei.
4. CAUCIUCURI
Folosirea unui cauciuc / substanta de curatat / aditiv, specific mentionate ca
nepermise : descalificarea din concurs.
5. INSPECTIA TEHNICA
Nerespectarea caracteristicilor tehnice regulamentare : pierderea rezultatului
din mansa respectiva. Ducerea modelului la standuri dupa verificarea
tehnica efectuata inainte de cursa — pierderea dreptului de a participa in
mansa respectiva.
REZULTATE
Rezultatele calificarilor vor fi publicate dupa fiecare mansa.
Rezultatele tuturor finalelor vor fi publicate cu 10 minute Thaintea ceremoniei de
premiere.
PREMII
Vor exista premii pentru primii 3 clasafi din finala ,,A” si pentru primele 3
echipe, pe clase si categorii de varsta.
CEREMONIA DE PREMIERE
Premiile vor fi acordate la incheierea concursului.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.
4.5.
4.6.

4.7.
4.8.
4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

REGULI GENERALE

Esenta acestui sport sunt cursele de modele controlate prin radiocomanda, deci
modele trebuie sa fie realistice, iar la intrarea Tntr-un concurs, caroseria trebuie
sd fie complet vopsita si finisata.
Toate modelele cu cockpit deschis trebuie sa aiba o figura realistica a pilotului,
montatd in pozitie corespunzatoare, pe toatd durata curselor.
Caroseria si sasiul trebuie sa fie fixate impreuna tot timpul cat modelul este pe
pista.
Decupatrile rotilor trebuie taiate, daca pe modelul original erau asa.
Caroseria nu poate fi tdiatd mai sus de linia inferioara a detaliilor.
Toate caroseriile cu cockpit inchis trebuie sa aiba parbrizele transparente —
parbrizele deschise sau taiate nu sunt permise decat in cazul in care prototipul
era asa.
Geamurile laterale sau spate trebuie sa ramana transparente.
Decuparile din caroserie trebuie sa fie realizate la scara.
Decupdrile pentru montarea caroseriei §i pentru antena vor avea o toleranta de
maxim 10mm.
Nici o parte a sasiului, rotilor, cauciucurilor sau altor echipamente nu poate iesi
in afara caroseriei, exceptand spatele ei (exceptie : modelele de Formula sau
cele cu caroserii tiiate si motorul la vedere). In special servomecanismele,
receptorul, acumulatorii sau servo-saver-ul nu pot iesi in afara caroseriei.
Antena rigida : poate fi montatd pe model, dar trebuie sa aiba la capat o bucla de
cel putin 4.75mm diametru sau o bila de 8mm diametru.
Toate modelele trebuie sd aiba numere de identificare, in cel putin 3 locatii,
astfel incét sa poata fi vazute de pe laterale si din fata.
ARIPI DEPORTANTE
Definitie : O aripa deportanta este un obiect separat, atagat modelului.
SPOILERE
Definitie : Un spoiler este format in caroserie.
Dimensiunile spoilerului si ale partilor sale laterale trebuie sd se incadreze in
cele ale caroseriei.
Parasocurile nu sunt obligatorii. Daca acestea sunt montate pe modele, ele
trebuie construite astfel incat s minimizeze riscul de accidente pentru persoane.
La parasocurile din sarma, diametrul aceasteia poate fi intre 2.5 si 4mm.
Parasocurile contruite din materiale sub forma de placd vor avea grosimea
de minim 2.5mm i maxim 6.5mm. Toate marginile exterioare vor fi
rotunjite.
Parasocurile din materiale nedeformabile, ca metal, plastic rigid, placaj,
etc., nu sunt permise.
Toate modelele pot avea un parasoc posterior, care trebuie sa fie pozitionat
in spatele rotilor spate.
Parasocul anterior trebuie sa fie paralel cu suprafata de rulare, in toate
directiile.
Cauciucurile trebuie sa fie negre, cu exceptia detaliilor de pe talon. Jentile si
cauciucurile nu trebuie realizate din materiale care sa afecteze suprafata de
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4.17.

4.18.

4.19.

4.20.

421

5.1.

5.2.
5.3.

rulare. Este permisa folosirea numai a substantelor speciale pentru cresterea
aderentei care nu prezinta miros.

Piulitele rotilor sau axele nu pot iesi in afara rotiilor mai mult de 1.5mm. Janta
nu poate iesi mai mult de 1.5mm in afara cauciucului (neacoperitd de cauciuc).
Daca se folosesc capace pentru roti, acestea trebuie fixate cu un surub sau o
agrafa.

Pe pistele de mocheta este obligatorie o garda la sol de minim 3mm pentru 1/18
si 1/12, respectiv minim Smm pentru 1/10, masurata la startul fiecarei manse.
Este responsabilitatea competitorilor sd8 demonstreze ca modelele lor sunt
conforme cu regulamentul.

Nici nu model nu va fi construit astfel incat sa provoace vatamari persoanelor
sau altor modele.

Incepand cu anul competitional 2014, incarcarea acumulatorilor LiPo in
saci speciali devine obligatorie.

ACUMULATORI

Sunt permisi acumulatori NiCd , NiMH, LiPo Pentru clasa 1/18 se poate folosi
orice tip de celule cu tensiunea nominala de 1.2V, dar numai NiCd sau NiMH.
Pentru clasele 1/12 si 1/10 se vor folosi celule tip Sub-C, cu dimensiunile :
23mm diametru, 43mm lungime. Tensiunea nominala a fiecarei celule va fi de
1.2V. La aceste dimensiuni sunt acceptate tolerantele de productie.

Se pot folosii la toate clasele de concurs acumulatori LiPO protejati HARD
CASE , (racing pack) avand tensiunea nominala de 7,4 V. fara limita de
capacitate.

Acumulatorii nu pot fi schimbati sau incarcati in timpul unei manse.

Este permisd folosirea unor acumulatori suplimentari, numai pentru alimentarea
aparaturii radio de pe model.

MOTOARE

Toate automodele de pista cu motor electric pot fi echipate cu motoare
BRUSHLESS, fara limita la infasurari, exceptie facand clasa 1/10 touring
stock.

In cadrul clasei 1/10 TOURING STOCK se poate alerga la alegere cu
urmatoarele motoare:

1. Motor BRUSHED 17T

2. Motor BRUSHLESS 135T
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6.1.

6.2.

6.3.

MOTOARE CU PERII

Definitia generala a unui Motor Modificat si STOCK :

Stator :

Diametrul statorului este de maxim 36.02mm. Lungimea maximd 53mm,
masuratd de la fata de montare pana la extremitatea sa, fara a considera firele
sau conectorii.

Magneti :

Doar magneti ceramici (nu este permisa folosirea de magneti din cobalt sau din
pamanturi rare). Curentul va trece la rotor prin 2 perii.

Rotor :

Diametrul axului : 3.175mm (0.125 inch). Sunt admise tolerantele de productie.
Rotorul va avea 3 poli, cu infasurari. Lungimea minima a unui pol de infagurare
este de 21lmm, cea maximd de 22.8mm (fard epoxy). Nu sunt permise rotoare
»taiate” (cu decupari). Tolele unui pol trebuie sa fie una dupa alta, fara loc intre
ele. Grosimea unei tole este de 0.35 +/- 0.05mm, iar numarul maxim de tole
dintr-o laminare este de 63. Pentru infasurari se va folosi doar sarma de cupru.
Un minim de XX infasurari continue / pol este permis (va fi verificat printr-un
test de inductantd). Numarul de infasurari pentru fiecare clasa este definit in
tabelul de mai jos :

XX pentru 1/12 = 1

XX pentru 1/10 PRO si Touring Modified= 1

XX pentru 1/10 Touring STOCK = 17

Rotorul trebuie sa prezinte In permanentd marcajul aplicat de producator, care
indicd numarul de infasurari si numele producatorului. Motoarele fard aceste
marcaje vor fi declarate ilegale. Marca de pe rotor trebuie sd fie aceeasi cu
marca de pe carcasa motorului.

MOTOARE FARA PERII

6.4.
6.5.

6.6.

Definitia generala a unui motor fara perii, cu sau fara senzori.

Motorul trebuie sa fie rebuidable. Rulmentii sunt permisi.

Daca motorul este cu senzori:

- trebuie sa foloseasca un conector cu sase fire de tip JST ZH model nr. ZHR-6
sau echivalent cu 6JST, nr. SZH-002T- contacteP0.5 26-28 AWG sau
echivalent.

- ordinea firelor este urmatoarea: firul #1 — negru (la masa); firul #2 — portocaliu
(faza C); firul #3 — alb (faza B); firul #4 — verde (faza A); firul #5- albastru
(controlul temperaturii, termistor 10 K la masa); firul #6 — rosu (+5.0 volti CC
+/- 10%)

Variatorul de turatie trebuie sa foloseasca un conector de tip JST marcat clar cu
A,B,C pentru fiecare faza.
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6.7.

7.1.

7.2.

7.3.

74.

Date tehnice:

Stator

Diametrul statorului este de maxim 36.02 mm si minim 34.00 mm.

Lungimea este de maxim maxima 53.00 mm si minim 50.00 mm, masurata de la
fata de montare pana la extremitatea sa, fard a considera firele sau conectorii.

Gaurile de montare ale motorului trebuie sa fie la 25.00 — 25.40 mm fata de
centru.

Daca sunt utilizate tole acestea trebuie sa fie una dupa alta, fara loc intre ele.
Lungimea minima a unui pol de infasurare este de 19.30 mm, cea maxima de
21.00 mm. Diametrul minim al unui pol este de 12.50 mm, maxim 16.00 mm.
Grosimea unei tole este de 0.35 +/- 0.05 mm. Toate tolele trebuie sa fie din
acelasi material.

Statorul va avea 3 infasurari (faze) in Y. Stator cu infasurari DELTA nu este
permis. Pentru infasurari se va folosi doar sarma de cupru. La acest tip de motor
nu exista limita de infasurari.

Rotor

Diametrul axului : 3.175mm (0.125 inch). Sunt admise tolerantele de productie.
Sunt premise numai rotoare cu magneti din Neodymium sau Ferrite. Lungimea
maxima a magnetului este de 27.00 mm, minima 23.00 mm. Diametrul minim al
magnetului este de 12.00 mm si maxim de 15.50 mm.

Toate motoarele trebuie sa aiba logo-ul original al producatorului.

CLASA 1/12

Caroseria trebuie sa fie o replica a unei masini de cursa, in toate aspectele.
Esenta sportului este competitia Intre reprezentdri realiste ale unor masini de
cursd. Vor fi permise doar reprezentari ale masinilor care aleargd in
campionatele GTP / Grupa C / World Sports Cars / GT clasele GT1 s1 GT2.
Latimea maxima a unui model va fi de 172mm, incluzand caroseria, parasocul,
aripa deportanta si rotile.

Aripa deportantd poate avea latimea de maxim 52mm si Indlfimea de maxim
26mm, incluzand si aripioarele laterale. Lungimea maxima a aripii deportante
este de 172mm. Coarda maxima a aripii este de 5Imm.

Dreptunghi max. 52%26 mm

\\\ Aripa
Ej deportanta

Spoiler

Laterale spoiler : lungime maximd 102mm, inaltime maxima 25mm. Aceste
dimensiuni includ partile vacumate din caroserie.
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7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

8.1.

Spoiler : indl{ime maxima spoiler 25mm, lungime maxima 35mm. Aceste
dimensiuni includ partile vacumate din caroserie.

Parasoc : pe laterale poate iesi in exteriorul caroseriei 6.5mm, dar sd se
incadreze in litimea de 172mm. In fatd, poate iesi exteriorul in caroseriei
13mm, dar trebuie urmeze conturul caroseriei.

Diametrul jentilor este de minim 29mm si maxim 38mm (incluzand toate partile
rotii care nu sunt din cauciuc).

Latimea minima a cauciucurilor este de 13mm, iar cea maxima de 38mm.
Diametrul rotii nu este impus. Lafimea maxima se masoara in cel mai lat punct
al rofii. Diametrul rotii trebuie pastrat macar pe latimea minimda a ei.
Dimensiunile rotilor se masoara la inceputul fiecarei manse.

Doar o aripa deportanta poate fi montata pe model (daca originalul nu a avut
mai multe). A doua aripa (dacad e cazul) trebuie sa fie la scard, cu tolerante de
maxim 10% si sd pozitionatd conform originalului. Intre aripa deportanta si
caroserie trebuie sa fie cel putin 6.5mm (exceptand lateralele spoilerului).
Greutatea minimd, cu modelul gata de start dar fard echipamentul de
cronometrare, este de 890g. Greutatea modelului nu trebuie sa coboare sub
aceastd limitd in nici un moment al cursei. Variatiile de greutate datorate
stricdciunilor aparute in timpul cursei nu vor fi luate in considerare. Greutatea
echipamentului de cronometrare se va adauga la aceasta greutate minima. Daca
pilotul foloseste un sistem de cronometrare individual, greutatea minima va fi
de 912g.

Decuparile pentru roti vor fi cu cel mult 15mm mai mari decat diametrul rotii.
Ele trebuie decupate daca modelul original era asa.

1/12 On-Road
Dimensiuni generale

max. 114 min. ‘184_ max. 222 max. 114

max. 450

CLASA 1/10 SPORTS PROTOYPE - PRO10
Vor fi folosite caroserii replica ale masinilor din campionatele GTP / Grupa C /

World Sports Cars / GT clasele GT1 si GT2. Spatele caroseriei poate fi decupat,
dar profilul lateral trebuie sd ramana. Parasocul poate iesi in exterior, in fata si
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.
8.2.6.

8.2.7.

pe laterale, maxim 6.5mm, dar dimensiunile sale trebuie sa se incadreze in
dimensiunile maxime ale modelului.

SPECIFICATII TEHNICE

Dimensiunile jentilor

Diametru minim 40mm maxim 51mm

Latime minim 19mm maxim 51mm

Cauciucuri

Latime minim 19mm maxim 51mm

Aripi deportante si spoilere

Materialul adaugat spoilerului caroseriei este considerat drept lateralele
spoilerului. Acesta trebuie sd respecte dimensiunile maxime ale aripii
deportante, de 75x50mm, indiferent de modul in care este montat pe caroserie.

Dreptunghi max. 75x50mm

S Aripa
@7 deportanta

S A
< LA Spoiler

Este permisa folosirea doar a unei aripi deportanta sau a unui spoiler. Extensii
ale spoilerului (guerney-strip) sunt permise, daca nu au lungimea mai mare de
10mm si impreuna cu spoilerul se incadreaza in coarda maxima de 51mm.

Latime maxima 230mm

Coarda maximad 75mm

Laterale — inaltime maxima 50mm

Laterale — latime maxima 75mm
Aripa deportantd are dimensiunile : lungime maxim 75mm, indl{ime maxim
50mm, incluzand aripile laterale.

Nu se poate utiliza mai mult de un nivel suplimentar pe aripa deportanta.
Spoilere pot fi montate pe caroserie pentru a da o coardd de maxim 51mm,
incluzand spoilerul original.

Dimensiunile generale ale modelului :

Lungime totala — maxim 560mm

Latime totala — maxim 250mm

Ampatament — maxim 280mm

Ampatament — minim 228mm

Greutate — minima 1.2 kg (fara echipament cronometrare)

Modelele vor avea tractiunea doar pe 2 roti. Nu este permisd tractiunea
intregrala sau pe puntea fata.

Este permisa folosirea suspensiei independente fatd, cu o cursd de maxim 15mm
masuratd la marginea exterioara a rotii.

Toate modelele vor avea un ax spate plin sau tubular. Diferentialele sunt
permise. Suspensia spate independenta nu este permisa.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.
9.4.6.

CLASA 1/10 ELECTRIC TOURING CARS

CAROSERII
Caroserii Touring Car (berlind), versiuni cu 2 sau 4 usi, ce reprezintd masinile
care alearga in campionatele International 2Lt Touring Series. Nu sunt permise
caroserii GT sau Sports Cars.
Caroseriile vor fi reprezentdri la scara 1/10 ale originalelor. Caroseriile nu se
vor tdia sub linia inferioara a parasocului la fata, iar la spate sub linia inferioara
a ugilor. Nu sunt permise nici un fel de gauri In caroserie, cu exceptia celor
pentru fixarea pe sasiu, pentru antena si pentru echipamentul de cronometrare
(ex. : fara geamuri taiate).
O aripa deportantd poate fi fixatd pe partea din spate a caroseriei, dar nu pe
plafoniera sau deasupra liniei acestuia. Caroseria si aripa deportanta trebuie sa
fie reprezentari rezonabile ale originalului. Partea anterioara a aripii deportante
nu trebuie sa fie 1n fata suportilor aripii deportante.
Coarda maxima 40mm
Latime maxima 190mm
Capete aripa deportantd 40 x 25mm maxim
Aripa deportanta poate iesi in spatele caroseriei maxim 10mm.
SPECIFICATII TEHNICE
Toate modelele trebuie sa aiba suspensii independente pe toate cele 4 roti (nu
sunt permise modele PRO10).
DIMENSIUNI :

Latime maxima totald (cu caroserie) 200mm

Ecartament maxim 190mm

Inaltime minima (plafonierd) 115mm (gata de start)

Ampatament maxim 270mm

Greutate minima - 13509 — cu acumulatori LiPo

- 14009 — acumulator 5 elementi NiMh
- 14509 — acumulator 6 elementi NiMh

(fard echipament cronometrare)
CAUCIUCURI
Sunt permise doar cauciucuri vulcanizate (nu din burete).

Diametru janta (fara nervuri) - maxim 50mm

Latime cauciuc — maxim 26mm

Latime cauciuc — minim 18mm
Pentru pistd uscatd se va folosi un cauciuc slick. Pentru pista uda, se poate folosi
un cauciuc cu model, dar numai cand acest lucru este permis de catre Directorul
de cursa.
Nu este permisa folosirea de transmisii cu mai multe rapoarte (cutii de viteza).
Nu este permisa folosirea unui dispozitiv antipatinare.
MOTOARE
Sunt premise atat motoare cu perii cat si fara perii, conform cu specificatiile
mentionate la CAP. 6 “MOTOARE”.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.4.1.
10.4.2.
10.4.3.

10.4.4.
10.4.5.

11.

11.1.

11.2.

CLASA 1/18 MICRO

Caroseria trebuie sa fie o replicd la scara 1/18 a unui automobil real sau
prototip.

Caroseriile nu se vor tdia sub linia inferioard a parasocului la fata, iar la spate
sub linia inferioara a usilor. Nu sunt permise nici un fel de gauri in caroserie, cu
exceptia celor pentru fixarea pe sasiu, pentru antena si pentru echipamentul de
cronometrare (ex. : fard geamuri taiate).

O aripa deportanta poate fi fixatd pe partea din spate a caroseriei, dar nu pe
plafonierd sau deasupra liniei acestuia. Caroseria si aripa deportantd trebuie sa
fie reprezentari rezonabile ale originalului. Partea anterioara a aripii deportante
nu trebuie sa fie in fata suportilor aripii deportante.

SPECIFICATII TEHNICE

Se pot folosii automodele in a caror carte tehnica, constructorul specifica
apaetenenta acestora la clasa 1/18, respectand conditia de 165 mm ampatament.
DIMENSIUNI

Ampatament — maxim 165mm

CAUCIUCURI

Sunt permise cauciucuri vulcanizate sau din burete.

Nu este permisa folosirea de transmisii cu mai multe rapoarte (cutii de viteza).
Nu este permisa folosirea unui dispozitiv antipatinare.

MOTOARE

Se vor utiliza motoare din seriile 180 - 300, cu perii sau fara perii, in
configuratia datd de producator.

SISTEME SI MECANISME DE AJUTORARE A PILOTILOR

Obiectivul acestei reguli este de a asigura ca aceastd clasd este un test al
abilitatii pilotilor, de aceea ea incearca limitarea sistemelor de ajutor care pot fi
folosite. Controlul tractiunii, suspensia activa si directia prin giroscop nu sunt
permise. Senzorii montafi pe model cu scopul masurarii cursei suspensiei,
vitezei rotii sau patinajul cauciucului, in timp ce modelul este in miscare, nu
sunt permisi.

Daca un sistem mecanic sau electronic nu este trecut expres mai jos, el nu este
permis la nici una din clasele de electrice de pista.

Un diferential poate include un mecanism pentru repartizarea cuplului motor pe
fiecare axa. Acest mecanism trebuie sd permitd doar reglarea mecanica, In timp

ce modelul nu este in miscare.

Un variator de turatie mecanic sau electronic poate include un sistem mecanic
sau electronic de limitare a curentului/voltajului care trece din acumulatori la
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11.3.

10.4.

motor. Setarea sau programarea unui asemenea sistem trebuie sa poata fi facuta
numai cand modelul este stationar. Modificarea reglajului sau a programului nu
este permisa In timpul unei curse.

Receptoarele de radiocomanda de pe modele trebuie sa aiba numai 2 mecanisme
conectate (in mod normal, servomecanismul de directie si variatorul de turatie)
plus un sistem optional de alimentare a receptorului. Folosirea altor canale
pentru a receptiona semnale electrice de la senzori aflati pe model este interzisa.

Orice pilot care incalca regulile mai sus prezentate va fi descalificat din
competitia respectiva.

SECTIUNEA 4

Automodele off-road cu motor electric 1/10 2wd,4wd

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.2.3.
1.2.4.

1.4.

1.5.

1.6.
1.7

1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.

1.7.4.
1.7.5.

FORMATUL CURSELOR

Toate mansele de calificari si finalele vor avea durata de 5 minute, plus timpul
necesar incheierii ultimului tur, de maxim 40 secunde.

Campionatele Nationale se vor desfasura atat pentru clasa 2wd, cat si pentru
clasa 4wd.

Vor fi 3 sau 5 manse de calificari si 3 manse finale corelat cu prevederile
Regulamentului Competitional. Pentru stabilirea clasamentului inainte de finale
se va lua in calcul cea mai buna mansa din 3 calificari sau cele mai bune 2 din 5
calificari prin insumarea rezultatelor (numar de tururi si timp).

Mansele de calificare vor fi compuse din minim 3 si maxim 10 piloti.
Rezultatele calificarilor vor fi folosite pentru a determina pozitia initiald in toate
finalele, cu primii 6-10 piloti in finala A, urmatorii 6-10 in finala B... si asa mai
departe.

Modelele care nu trec linia de start/sosire Tn timpul prescris, vor fi inregistrate
cu numarul de tururi completat pana in acel moment.

In timpul antrenamentelor controlate, pilotii trebuie si fie pe podium cu
emitatorul pornit, pentru verificarea interferentelor radio.

Organizatorul stabileste programul orar pentru toate cursele.

CALIFICARI

Se organizeaza 3 Sau 5 manse de calificari corelat cu prevederile
Regulamentului Competitional

Seriile vor avea minim 3 §i maxim 10 piloti, preferabil fiind ca numarul de piloti
sa fie egal in toate seriile.

Modelele vor lua startul de la linie in cazul cronometrajului manual ex.Allycat
si in grila in cazul cronometrajului automat.

Directorul de cursa va forma seriile pentru calificari.

Cel mai bun rezultat al fiecarui pilot va determina pozitia sa de start In mansele
finale. Rezultatele calificarilor vor fi folosite pentru a determina pozitia initiala
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1.8

1.8.1.
1.8.2.

1.8.3.
1.8.4.

1.8.5.
1.8.6.
1.8.7.

1.8.8.

1.8.9.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

n toate finalele, cu primii 6-10 piloti in finala A, urmatorii 6-10 in finala B... si
asa mai departe.
FINALE
Se organizeaza 3 manse finale.
La Campionatul National vor fi minim 6 si maxim 10 modele in finale. Toti
pilotii vor alerga in finale.
Modelele vor lua startul de pe o grila format F1.
Pilotul aflat pe prima pozitie isi poate alege locul pe grild : in stanga sau in
dreapta.
Fiecare mansa a finalei va fi considerata o cursa separata.
Finalele se vor alerga de la lente la rapide (...C,B,A).
Pentru Tntocmirea clasamentului final, se vor lua in calcul cele mai bune 2
manse din 3.
Céagtigatorul, determinat prin combinarea finalelor ,,A”, va fi declarat
,Campion”. Daca finala A nu poate fi completatd, rezultatele vor fi cele
determinate in urma manselor de calificari.

Clasamentele se vor stabili conform Regulamentului Activitatii
Competitionale si cu sistemul de punctare (vezi Anexa 5).
In cazul unei egalitati (locul 1+3 cu locul 2+2), se va compara cea mai buni
mansa a fiecaruia, iar pilotul cu mansa mai buna va fi declarat clasat mai bine
decit celalalt. In cazul in care egalitatea continui, se vor compara rezultatele din
mansa urmatoare ca valoare.
Daca pilotii (aflati in aceiasi serie finala), care sunt la egalitate, au rezultate
identice (de exemplu se pozitioneaza pe locurile 1 si 2 dar in curse finale
diferite), departajarea acestora se va face prin compararea rezultatelor tehnice
(_numar de tururi si timp) ale finalei cu pozitia cea mai buna (respectiv
locurile 1). In cazul in care egalitatea continua, se vor compara rezultatele
tehnice de la finala inferioara ca rezultat (respectiv locurile 2).

Motoarele primilor 3 clasati pot fi demontate pentru a se verifica respectarea
cerintelor tehnice din regulament.

CARACTERISTICILE TRASEULUI
Caracteristici generale : conform Sectiunea 3.
Dimensiuni :Lungime - minim 100m

Latime culoar - minim 2,5m
Desenul traseului trebuie sd includa atat viraje pe stanga cat si pe dreapta si cel
putin o linie dreapta.
Spiritul curselor off-road trebuie pastrat (nu sunt acceptate trasee de on-road
modificate).
Pentru calificari, linia de start trebuie sa fie la cel putin 6m de urmatorul viraj,
iar cea de sosire, la cel putin 8m de virajul anterior.
Pentru finale, linia de start trebuie amplasatd pe linia dreapta a traseului. Ea
trebuie sa fie accesibila fara a trece peste o alta parte a traseului.
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2.6.

2.1.

3.1

3.1.1.
3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3

3.3.1L

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4

3.4.1.
3.4.2.

3.5

35.1.

3.5.2.

Linia de start, de culoare alba sau galbena si latime minima 5cm, va acoperi
toatd latimea traseului si bariercle sale. Pentru finale vor fi desenate boxe
colorate.

Modelele trebuie Tmpiedicate sa ajunga in alte portiuni ale traseului.

PROCEDURA DE CURSA

DIRECTORUL DE CURSA

Are autoritate absoluta asupra competitiei.

Trebuie sa fie prezent la cronometraj in timpul antrenamentelor controlate si al
curselor, doar daca nu e prezent Directorul adjunt.

COMPORTAMENTUL PILOTILOR

Imediat ce acest lucru este permis de oficiali, ridica emitatorul, pornesc modelul
si il duc la linia de start. Sunt 2 minute intre 2 serii consecutive.

Dupa terminarea mansei, ridicd modelul si il opresc. Returneaza emitatorul si
echipamentul de cronometrare.

PROCEDURA DE START

Vor fi minim 10 minute Tntre 2 starturi consecutive.

Timpul pana la start va fi anuntat, Tnainte de fiecare mansa de calificare sau
finala, astfel :

1 minut pana la start

30 secunde pana la start

10 secunde pana la start

Modelele vor lua startul de la linie in cazul cronometrajului manual ex.Allycat
si in grila in cazul cronometrajului automat

Cu 10 secunde Tnainte de start, modele trebuie lasate libere pe linia de start. Nu
mai pot fi aduse la start modele dupa anuntarea a ,,10 secunde pana la start”.
Modelele vor porni la semnalul Directorului de cursa. Cele care nu au pornit la
semnalul Directorului de cursa, pot porni dupa ce toate modelele au luat startul.
Pentru finale, startul se va da de pe o grila format F1. Modelele vor fi plasate la
intervale de 1.5m, pe 2 coloane. Primul pilot poate alege partea de pe care

doreste sd plece. Modelele vor fi plasate la 90O fata de linia de start. Modelele
care nu sunt in grila la anunful “10 secunde pand la start” vor fi plasate in
spatele grilei.

Start furat : dupa anuntul “10 secunde pana la start”, rotile fata calca boxa de
start ori linia de start — penalizare 10 secunde.

PROCEDURA DE RESTART

Directorul de cursa sau in absenta sa, adjunctul sdu, pot cere un restart.

Daca cursa este opritd inainte ca primul model sa facd un tur complet, restartul
se va da imediat dupa clarificarea motivului pentru care a fost oprita. Daca cursa
a fost oprita dupa ce primul model a facut un tur complet, restartul se va da dupa
o perioada necesara reincarcarii acumulatorilor.

INSPECTIA TEHNICA

Modelele trebuie prezentate la inspectia tehnicd inainte fiecarei manse sau
oricand la cererea Directorului de cursa, sara ca modelele sa treaca pe la stand.
Modelele pot fi verificate in orice moment al competitiei.
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3.5.3.

3.6

3.6.1.

3.6.2.

3.7

3.7.1.
3.7.2.
3.7.3.

3.74.

3.8

3.8.1.

4.1.

4.2

4.2.1.
4.2.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Echipamentul folosit pentru inspectia tehnica trebuie sa fie accesibil si pilotilor.
PODIUMUL DE PILOTAJ

Lungimea podiumului trebuie sd ofere minim 90cm pentru fiecare pilot.
Iniltimea minima este de 1.5m. Podiumul va fi amplat la cel putin 2.5m de
marginea pistei, astfel Incat sa fie In pozitie centrala.

Pilotii trebuie sa stea pe podium la pozitiile corespunzatoare cu numerele
modelelor.

RIDICATORI
Doar pilotii sau mecanicii lor pot si vor fi ridicatori pentru seria urmatoare. La
prima serie, ridicatori vor fi pilotii, mecanicii din ultima serie.
Neprezentarea pe postul de ridicator va aduce dupa sine pierderea celui mai bun
timp al pilotului in cauza.

Organizatorul trebuie sd asigure completarea posturilor de ridicatori, daca in
mansa precedenta au fost mai pugini piloti.

Este responsabilitatea conducatorului de echipa sa se asigure ca pilotii sai isi
indeplinesc datoria de ridicatori.

SITUATIA DE PLOAIE IN CALIFICARI
Se vor aplica prevederile stabilite in sectiunea 1/8 IC TRACK.

CARACTERISTICI TEHNICE

Modelele care participa la competitii off-road trebuie sa fie reprezentari
rezonabile ale modelelor originale pentru raliu, rally-cross sau curse in desert.
Clase de modele off-road :

Sunt 2 clase de modele : 2wd si 4wd.

La Campionatele Nationale se vor alerga ambele clase. Un pilot poate participa
la ambele clase.

Caroseria trebuie sa fie o replicd a unei masini de competitie, in toate aspectele
posibile.

Modelele cu cockpit deschis pot fi folosite numai daca pilotul face dovada ca
sunt reprezentari ale unor modele reale.

O reprezentare a pilotului, constand din cel putin cap, umeri §i maini, trebuie sa
fie prezenta la toate modelele cu cockpit deschis. Figura pilotului va purta o
casca si va fi pictata realistic.

Toate modelele trebuie sd aiba numere de identificare, in cel putin 3 locatii,
astfel incat sd poata fi vazute de pe laterale si din fata.

Nici nu model nu va fi construit astfel incat sd provoace vatamari persoanelor
sau altor modele.

Latimea totalda a parasocului nu trebuie sd depdseasca liafimea maxima a
modelului, inclusiv rotile. El trebuie realizat dintr-un material elastic, ca
plasticul sau cauciucul. Grosimea minimd a parasocului este de 2.50mm. Toate
marginile sale trebuiesc rotunjite.

Crampoanele nu pot fi realizate din material plastic tare. Este permisa
modificarea constructiei si a modelului de pe cauciuc. Nu se pot folosi
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4.10.
4.11.
4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

cauciucuri din burete. Nu se pot folosit alti aditivi in afard de ap4, in interiorul
sau la exteriorul cauciucului.

Toate pinioanele trebuie inchise pentru a evita accidentarile.

Diametrul total al rotilor (jantd + cauciuc) : maxim 90mm.

Dimensiuni generale ale modelului :

Lungime maxima totald 460mm

Latime maxima totald 250mm

Iniltime maxima totala 200mm (masurati cu suspensia total comprimata)
Greutate minima 2wd 1,474kg

Greutate minima 4wd 1,588kg

Dimensiuni maxime aripa deportanta

- lungime 220mm

- latime 80mm

Dimensiuni max. laterale aripa deportanta

- lungime 80mm

- inaltime 80mm

Poate fi folosit orice tip de variator de turatie care nu interfereaza cu sistemul de
cronometrare, computere sau alte emitatoare. Variatorul de turatie nu trebuie sa
iasd in afara caroseriei.

Nu este permisa folosirea sistemelor de directie automata si controlul tractiunii.
Functiile directiei (miscarea servomecanismului) si acceleratiei (curentul dat
motorului) trebuie sa fie influentate doar de emitator. In nici un caz ele nu pot fi
influentate de acceleratia sau de viteza modelului. Nu este permis nici un senzor
sau alt dispozitiv electronic pe model. Nu este permisa folosirea unui sistem
care sd masoare migcarea sau acceleratia modelului, conectat sau integrat la/in
orice dispozitiv electronic de pe model (servomecanism, receptor, variator de
turatie, motor, acumulator).

Modelul nu poate emite nici un semnal cu exceptia celui pentru sistemul de
cronometrare. Pentru a impune respectarea acestei reguli, organizatorul are
dreptul sa verifice orice model, emitator sau componenta, pe toatd durata
competitiei si chiar in timpul unei manse.

ACUMULATORI

Se respecta regulile prezentate la cap 5

MOTOARE

Se respecta regulile prezentate la cap
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SECTIUNEA 5

Automodele BUGGY off-road cu motor termic 3.5cc - scara 1/8 ;
Automodele off-road TRUGY'Y cu motor termic 3,5-4,6 cc - scara 1/8

1.2.

1.3.

14.

1.5.
1.6

1.6.1.
1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.
1.6.5.

1.7

1.7.1.
1.7.2.

1.7.3.
1.7.4.

1.7.5.

FORMATUL CURSELOR
Mansele de calificari vor avea durata de 5 minute, subfinalele sistem
arborescent de 20 minute, finala de 45 minute pentru sportivii seniori si
respectiv calificari de 5 minute, subfinale sistem arborescent de cate 10
minute si 1 cursa finala de 20 minute pentru sportivii juniori, plus timpul
necesar incheierii ultimului tur, de maxim 40 secunde.

Rezultatele calificarilor vor fi folosite pentru a determina pozitia initiald in toate

finalele, cu primii 6-10 piloti in finala A, urmatorii 6-10 in finala B... si asa mai

departe.

Modelele care nu trec linia de start/sosire Tn timpul prescris, vor fi inregistrate

cu numarul de tururi completat pana in acel moment.

In timpul antrenamentelor controlate, pilotii trebuie si fie pe podium cu

emitatorul pornit, pentru verificarea interferentelor radio.

Organizatorul stabileste programul orar pentru toate cursele.

CALIFICARI

Se organizeaza 5 manse de calificari.

Seriile vor avea minim 3 si maxim 10 piloti, preferabil fiind ca numarul de piloti

sa fie egal in toate seriile. Numarul pilotilor din cursele de calificare este stabilit

in sedinta tehnica in functie de traseul pe care se alearga.

In prima mansa de calificare, startul va fi tip grila in functie de rezultatele

obtinute in antrenamentul cronometrat sau tinand cont de rezultatele anterioare

obtinute de pilot, in (linie mumai in cazul folosirii sistemelor de cronometrare

manuale), urmatoarele fiind de pe grila, conform clasamentelor succesive.

Pentru mansele finale, startul se va da din grild, de fiecare datd conform

rezultatelor din calificari. Distantele Intre pozitiile grilei de start vor fi de minim

2 metri. Intervalele de timp dintre 2 curse ale aceleiasi serii (concurent) vor fi de

minimum 45 minute.

Directorul de cursa va forma seriile pentru calificari.

Cel mai bun rezultat din mangsele de calificari al fiecarui pilot va determina

pozitia sa de start in mansele finale.

FINALE

Se organizeaza subfinale si 1 mansa finala.

La Campionatul National vor fi 6-10 piloti in finald. Toti pilotii vor alerga in

subfinale..

Modelele vor lua startul de pe o grila format F1.

Pilotul aflat pe prima pozitie isi poate alege locul pe grild : in stanga sau in

dreapta.

Castigatorul finalei va fi declarat ,,Campion”.
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1.7.6

1.7.7.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1

3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

In urma clasamentului rezultat din calificari se distribuie concurentii pe doua
ramuri A si B astfel: in subfinale se distribuie 7 piloti par / impar, din fiecare
subfinala inferioara promoveaza primii 3 clasati pe fiecare arbore. In finala
promoveaza primii 4 piloti din semifinalele A si B si urmatorii 2 cu rezultatele
tehnice cele mai bune din ambele semifinale.

Motoarele primilor 3 clasati pot fi demontate pentru a se verifica respectarea
cerintelor tehnice din regulament.

CARACTERISTICILE TRASEULUI

Caracteristici generale : conform Sectiunea 1.

Desenul traseului trebuie sa includa atat viraje pe stanga cat si pe dreapta si cel
putin o linie dreapta.

Spiritul curselor off-road trebuie pastrat (nu sunt acceptate trasee de on-road
modificate).

Pentru calificari, linia de start trebuie sa fie la cel putin 10m de urmatorul viraj,
iar cea de sosire, la cel putin 8m de virajul anterior.

Pentru finale, linia de start trebuie amplasata pe linia dreaptd a traseului. Ea
trebuie sa fie accesibila fara a trece peste o alta parte a traseului.

Linia de start, de culoare alba sau galbena si latime minima 10cm, va acoperi
toata latimea traseului si barierele sale. Pentru finale vor fi desenate boxe
colorate.

Modelele trebuie impiedicate sa ajunga in alte portiuni ale traseului.

PROCEDURA DE CURSA

Aranjarea 1n serii s1 numerotarea modelelor sunt la alegerea organizatorului.
Pilotii trebuie s stea pe podium in conformitate cu numarul modelului lor, iar
mecanicii s ramana la locul lor de pe linia boxelor.

Trebuie sa existe un decalaj de minim 10 minute intre finalul unei curse si
inceputul urmatoarei.

De asemenea, trebuie sd existe un decalaj de minim 2 minute intre eliberarea
emitatoarelor si startul cursei.

Un semnal audio va semnala 1 minut, respectiv 30 secunde pana la start.

De Ia 30 la 3 secunde inainte de start, modelele trebuie sa fie in grila de start,
tinute de mecanici. Daca un model nu este n grila de start la semnalul de 10
secunde datoritda unor probleme neprevazute, poate lua startul de la boxe dupa
ce celelalte modele au luat oficial startul. Directorul de cursa va supraveghea
abuzarea de aceastd facilitate.

De la 10 la 3 secunde inainte de start, se va face o numaratoare inversa, din
secunda in secunda.

Cu 3 secunde Tnaintea startului modelele vor fi eliberate de mecanici, care se
vor retrage 1 metru. Modelele trebuie s ramana in grila de start, fara ca oricare
parte a modelului s atinga linia de start.
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.
3.11.

3.12.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

5.1.

De la 3 secunde, numaratoarea inversa se opreste, iar semnalul de start va fi dat
de starter dupa o perioada de 3-5 secunde.
Semnalul oficial de start se va da cu o sirend, actionatd de starter. O data cu
acest semnal va porni si sistemul de cronometrare.
Startul furat (oricare parte a modelului atinge linia de start) va fi penalizat cu un
»Stop&Go”. Timpul de stationare la ,,Stop&Go” va fi stabilit la sedinta
conducatorilor de echipe, dar nu poate depasi 10 secunde.
Acesta penalizare este datd de starter sau de arbitrul cronometror si trebuie
anuntatd imediat dupa start. Penalizarea va fi marcata pe foile de arbitraj.
In nici un caz o cursi nu poate fi oprita datorita unui start furat.
Starterul poate intrerupe o cursd si cere un restart doar daca considerd ca nu a
fost respectata procedura de start.
START AMANAT
Cata vreme starterul nu a chemat modelele la linia de start, oricare participant
din finale poate cere o amanare a startului de 10 minute pentru a-si repara
modelul. Aceastd amanare poate fi acordata o singura datd/etapa/clasa, numai in
finala.
- pista este inchisa, daca amanarea a fost solicitatd ca urmare unor
probleme de interferenta radio;
- pista este deschisa daca amanarea a fost solicitata ca urmare a unor
probleme mecanice;
Orice pilot care solicitd amanarea startului va porni in cursa de pe pozitia 7
(desenata pe grila de start) sau de la boxe, daca nu poate ajunge pe grila.
PROCEDURA DE START
Startul in finale se va da in sistem Le Mans sau Formula 1, in functie de desenul
traseului, dar cu pilotul mai rapid in fata celui mai lent.
Toate mangsele de calificare si finalele sunt alergate in sistemul ,,timp + ultimul
tur”.
Durata manselor de calificare este de 10 minute si a finalelor de 30 minute, plus
timpul necesar incheierii ultimului tur, de maxim 40 secunde
La sfarsitul timpului de cursd se va auzi un semnal sonor. Un model termina
cursa cand trece linia de start-sosire, dupa auzirea semnalului. Modelele trebuie
sd se Intoarcd la boxe imediat dupa terminarea cursei §i sa nu deranjeze alte
modele aflate inca in cursa.
In caz de neclaritate (modelul este pe linia de start-sosire la semnalul de
incheiere), pilotul poate completa incd un tur. Dacd a terminat inainte sau dupa
auzirea semnalului, acest lucru este decis de catre arbitrului cronometror.
Dupa intoarcerea la boxe, motorul trebuie oprit imediat, iar emitatorul inchis si
predat.

ORDINEA IN CALIFICARI SI FINALE

Dupa ce toate seriile au alergat in calificari, se va intocmi un clasament, luand
in considerare cel mai bun rezultat al fiecarui pilot.
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5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.
6.3.

6.4.

8.1.

8.2.

In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in calificiri exact acelasi
rezultat, departajarea se va face comparand cel de-al doilea rezultat al pilotilor
aflati la egalitate.

In cazul in care doi sau mai multi piloti au inregistrat in finald exact acelasi
rezultat, pilotul care a pornit In cursd cu numar mai mare este declarat mai rapid
(ex : daca nr. 2 si nr.5 au acelasi rezultat, 5 va fi mai bine clasat).

Dupa ce toate masele de calificari si finalele au fost alergate, se intocmeste
clasamentul final, pe baza numarului de tururi si a timpilor Inregistrati.

INTRERUPEREA CURSEI

Daca o cursa este Intreruptd mai mult de 60 de minute din motive ce nu tin de
organizare, arbitrii vor decide daca cursa va continua sau este anulata

Daca o mansa este intrerupta, intreaga mansa va fi alergata din nou.

Daca intreruperea are loc in finala :

a. daca s-au scurs mai putin de 10 minute din cursa, rezultatele vor fi anulate, iar

cursa se va relua, cu timpul complet. Modelele pot fi reparate Tnainte de start.

b. daca s-au scurs mai mult de 10 minute din cursd, rezultatele pana in acel

moment vor fi pastrate. Noul start va fi dat pentru timpul ramas de alergat. Cele
doua rezultate vor fi adunate pentru intocmirea clasamentului. Daca al doilea
start nu poate fi dat, rezultatele din prima parte vor fi rezultatele finale.

. dacd intreruperea are loc dupa ce s-a alergat mai mult 75% din cursa, rezultatele

din momentul Tntreruperii vor fi rezultatele finale.

In momentul intreruperii cursei, modelele vor riméane pe linia de start, sub
controlul directorului de cursd. Pot fi oprite motoarele si Inchise aparaturile
radio. Nu sunt permise reparatii sau schimbarea cauciucurilor. Orice pilot care
incalca aceasta reguld va fi descalificat imediat.

PROCEDURA DE CONCURS TN CAZ DE PLOAIE
Se vor aplica prevederile mentionate in sectiunea 1/8 I1C Track.

CARACTERISTICI TEHNICE

Modelele care participa la competitii off-road trebuie sa fie reprezentari
rezonabile ale modelelor originale pentru raliu, rally-cross sau curse in desert.
Pentru clasa TRUGGY modelele trebuie sa fie reprezentari rezonabile ale
modelelor la scara reala care participa in competitii off-road, altele decat cele
pentru raliu, rally-cross sau curse in desert.

Modelele cu cockpit deschis pot fi folosite numai daca pilotul face dovada ca
sunt reprezentdri ale unor modele reale.
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8.3.

8.4.
8.5.

8.6.

8.7.

8.8.
8.9.
8.9.1.

8.9.2

8.10.

8.11.

8.12.
8.13.

8.14.

O reprezentare a pilotului, constand din cel putin cap, umeri $i maini, trebuie sa
fie prezenta la toate modelele cu cockpit deschis. Figura pilotului va purta o
casca si va fi pictata realistic.

Toate modelele trebuie sa aiba numere de identificare, in cel putin 3 locatii,
astfel Incat sa poata fi vazute de pe laterale si din fata.

Nici nu model nu va fi construit astfel incat sa provoace vatamari persoanelor
sau altor modele.

Latimea totald a parasocului nu trebuie sd depaseasca lafimea maxima a
modelului, inclusiv rotile. El trebuie realizat dintr-un material elastic, ca
plasticul sau cauciucul. Grosimea minima a parasocului este de 2.50mm. Toate
marginile sale trebuiesc rotunjite.

Crampoanele nu pot fi realizate din material plastic tare. Este permisa
modificarea constructiei si a modelului de pe cauciuc. Nu se pot folosi
cauciucuri din burete. Nu se pot folosit alti aditivi in afara de apa, in interiorul
sau la exteriorul cauciucului.

Toate pinioanele trebuie inchise pentru a evita accidentarile.

DIMENSIUNI GENERALE

Dimensiuni generale pentru clasa 1/8 1C Buggy:

Lungime totald 730mm maxim

Latime totald 310mm maxim

Ampatament 270 — 330mm

Iniltime totald 250mm (masurat de la sol, inclusiv roll-bar-ul, cu suspensie
comprimata ; aceastd masuratoare nu va tine cont de antena radio).

Greutate minima : 3 Kg.

Dimensiuni generale pentru clasa TRUGGY::

Lungime totala 730 mm maxim

Latime totala 500 mm maxim

Inaltime totala 300 mm (masurat de la sol, inclusiv roll-bar-ul, cu suspensie
comprimata ; aceastd masuratoare nu va tine cont de antena radio).

Latime cauciucuri 50 mm minim

Diametru exterior cauciucuri 90 mm minim

Verificarea greutatii va fi facutd cu un cantar electronic, inainte de startul unei
calificari/finale, sau la sfarsit, sau si la inceput si la sfarsit.

Daca greutatea unui model este sub limitd, pilotul respectiv va fi descalificat din
mansa respectiva (calificare, finald)

Nu este permis controlul radio al pilotului asupra altor functii in afara directiei
si a acceleratiei/franei. Nu este permisd existenta pe model a oricdror altor
echipamente electronice in afara celor pentru controlul radio al modelului.
Diametrul total al rotii trebuie sa aiba valori intre 75 si 120mm.( Se aplica
numai pentru 1/8 IC Buggy)

Motorul poate avea capacitatea maxima de 3,50 cc pentru clasa 1/8 IC Buggy,
iar pentru TRUGGY poate avea capacitatea cuprinsa intre 2.5 cc — 4.6 cc.
Rezervorul de combustibil, inclusiv filtrele si tubulatura pand la carburator,
poate avea 0 capacitate de maxim 125ml. Nu sunt permise insertii libere in
rezervor.
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8.15.

8.16.

8.17.
8.18.

8.19.

8.20.

9.1.

9.2.

9.3.

Toate modelele trebuie dotate cu un ambreiaj si cu o frand, capabile sd opreasca
modelul si sa 1l tina stationar, cu motorul mergand.

Fiecare motor trebuie echipat cu un sistem de evacuare, pentru a reduce nivelul
zgomotului generat de model. Fiecare model in parte nu trebuie sa produca un
nivel de zgomot mai mare de 83dB, masurat la 10 metri distantd si 1 metru
inatime.

Cauciucurile trebuie sd fie negre, cu exceptia detaliilor de pe lateral.

Aripa deportanta

Modelul poate fi echipat cu o aripa deportantd, care va avea urmatoarele
caracteristici :

Latime maxima 217mm

Lungime 77mm

In caroserie, pot fi ficute decupiri pentru accesul la filtre, intrerupitor sau
reglajele motorului. De asemenea, poate fi decupatd o portiune de 1/3 din
parbriz pentru racirea motorului, dar numai in cazul in care aceastd decupare nu
a fost deja facutd pentru a permite accesul la rezervor

Modelele Truggy nu pot alerga la clasa buggy si nici modelele buggy nu pot
alerga la clasa truggy.

INSPECTIA TEHNICA
Tnainte de inceperea competitiei si inainte de fiecare mansa, modelele vor fi

verificate. Pe toatd durata curselor, modelele pot fi aleator verificate, fiind
controlate :

- greutatea ;

- esapamentul ;

- caroseria $i aripa deportanta ;

- motorul

Dupa verificare modelele nu pot fi duse la stand, ele ajungand direct in grila de

start. Incalcarea acestei reguli duce la descalificarea concurentului din mansa
respectiva.

Aceste verificari se vor face si primelor 4 modele, dupa finala.

Combustibilul poate contine doar metanol, ulei/lubrifiant si nitrometan.
Greutatea  specifica a amestecului nu poate fi mai mare de 0.91. Bazat pe
densitatea normala a uleiului, aceastd cifra da un maxim de 25% nitrometan.
Verificarea combustibilului se va face cu un dispozitiv Nitromax25.

Este responsabilitatea fiecarui pilot sa aiba un model regulamentar ori de cate
ori se afld pe pistd. Este responsabilitatea organizatorului sa verifice ca
modelele respecta regulamentul pe toatd durata unei competitii.

Daca un model este gasit ca depaseste dimensiunile maxime admise imediat
dupa o mansa, pilotul nu va fi descalificat daca aceste abateri sunt cauzate de
stricaciunile suferite in timpul cursei
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

PENALIZARI

Arbitrii trebuie sd dea un steag albastru verbal pilotilor mai lenti sau pilotilor
care nu se mai afla in acelasi tur cu pilotii care 1i prind din urma, pentru a-i
obliga sa se lase depasiti. Aceasta atentionare este : “Atentie pilot (nume)”
Nerespectarea acestei atentiondri va duce la o avertizare oficiald, iar pilotul
trebuie si efectueze un ,,Stop&Go” de 10 secunde. In timpul acestei opriri,
arbitrul va administra avertizarea oficiala direct pilotului. Daca nu exista
posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”, arbitrul si/sau directorul de
cursa va anunta o penalizare de 10 secunde.

Orice pilot care primeste 2 (doud) avertizari oficiale va fi imediat descalificat
din cursa respectiva. Dupa 3 (trei) avertizari, pilotul va fi exclus definitiv din
concurs.

Asteptarea deliberatd a altor modele va fi penalizatd cu un ,,Stop&Go”.
Directorul de cursa va anunta pilotul cd comportamentul sau a fost observat si
ca trebuie sa alerge normal. Daca pilotul nu se conformeaza, va fi descalificat
imediat. Dacd nu existd posibilitatea chemarii unui pilot pentru ,,Stop&Go”,
arbitrul si/sau directorul de cursa va anunta o penalizare de 10 secunde.
Obstructionarea deliberatad a altor modele in incercarea de a influenta rezultatul
unei curse va duce la descalificarea imediata.
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Date tehnice de ordin general pentru automodelele introduse in campionatul

national incepand cu anul 2012

Clasele: 1/10 2wD GT 200MM, 1/10 SHORT COURSE, 1/28 2WD/4WD:

1/10 2WD GT 200MM:

ECARTAMENT 190-200MM
AMPATAMENT 252-258MM
GREUTATE TIPIC 950-1100G ECHIPATA

TRACTIUNE SPATE, PUNTE RIGIDA SPATE

1/10 SHORT COURSE:

ECARTAMENT 290-310MM

AMPATAMENT 320-330MM

GREUTATE TIPIC 2700-3000G ECHIPATA

TRACTIUNE INTEGRALA 4WD SAU PUNTEA SPATE

1/28 2WD/4WD:

ECARTAMENT MAX 76MM

AMPATAMENT MAX 106 MM

GREUTATE TIPIC 140G ECHIPATA

MOTOR CLASA 130

ROTILE DIN MICROPOROS NU SUNT PERMISE

TRACTIUNE INTEGRALA 4WD SAU PUNTEA SPATE
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